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Johdanto

Lahtokohdat

Tassa raportissa kootaan Valkeakosken keskustan kehityskuviin perustuvan liikennesuunnittelun
tulokset, joiden avulla kehityskuvasta muodostetaan osayleiskaavojen luonnokset. Maankayton
kehittdmisen tavoitteena on osoittaa uutta maankayttoa (asuin-, tydpaikka-, palvelu- ja teollisuus-
alueita) seka kehittaa keskustan toimintoja, mukaan lukien lilkenneverkkoja. Tarkastelualue koos-
tuu Valkeakosken kaupungin pohjoisosista seka keskustasta kanavan molemmin puolin.

Organisointi

Tyo6ta ohjasivat kaavoituspaallikkd Alf Lindstrom seka yhdyskuntatekniikan paallikkd Timo Lam-
minpaa Valkeakosken kaupungilta. Lisdksi ohjausryhmatydskentelyn viimeiseen kokoukseen osal-
listuivat maankayton paallikko Sirpa Jokela, tekninen johtaja Hanna-Kaisa Lahtisalmi seka kaava-
suunnittelija Mila Mdenluoma. Tyon laati Sitowise Oy, jossa projektipaallikkona toimi Maiju Lintu-
saari. Tyéryhmaan kuuluivat Janne Tuominen seka Laura Mansikkamaki, lisaksi tydhon osallistui-
vat Tero Backman, Tero Rahkonen, Laura Bjorn, Pauli Kinnunen seka laadunvarmistajana Jenni
Karjalainen ja taittajana Kirsi Lamminen. Toimeksianto valmistui marraskuussa 2018.
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Nykytila

Liikenneverkon nykytila

Valkeakosken keskustan keskeisimpia sisddntulo- ja poistumisvaylia ovat pohjoisen ja etelan suun-
nassa maantie 130 (Tampereentie/Rapolantie), lannen suunnassa maantie 304 (Lempaalantie) ja
idan suunnassa maantie 307 (Padlkaneentie). Suurimmat liikkennevirrat suuntautuvat Valkeakos-

kelta pohjoiseen Tampereelle péin tietd 130 pitkin (noin 6900 ajon./vrk) ja lanteen moottori-
tielle/Akaan suuntaan (noin 5100 ajon./vrk). (Kuva 1.)
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Kuva 1. Tierekisterin mukaiset KVL-arvot (ajon./vrk) ja raskaan liikenteen osuus sisédntulovaylillé
(Tierekisteri 2018)
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Keskeisimpiana katuverkon paavaylana toimii keskustan kautta kulkeva Lempé&aldntie/Sdaksméaen-
tie-vayla, joka muuttuu eteldsta ajettaessa maantieverkosta katuverkoksi Kaapelintien liittyman
kohdalla ja jatkuu katuverkkona aina tien 304 liittymaan saakka. Muita keskeisia tarkastelualueen
paakatuja ovat itd-lansisuuntainen Apiankatu (tien 307 jatke) ja keskustasta pohjoiseen lahteva
Lempaalantien itdpuolella kulkeva Ulvajankatu (tien 310 jatke). (Kuva 2)
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Kuva 2. Védyldhierarkia (STK 2018)

Pyoréliikenteen paaverkko mukailee padkatuverkkoa. Paikallisreiteilld pyoraliikenteen jarjestelyt
ovat paikoin omalla vaylallaan ja paikoin sekaliikenteessa. Verkko on kattava. (Kuva 3)
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Merkkien selite
Asfaltoitu pyoratie, paareitti
Asfaltoitu pyoratie, paikallisreitti

pyoratie, itti
Pyoratieverkoston jatkeena toimiva katu, asfaltti
Pyoratieverkoston jatkeena toimiva katu, sora
Autotie, asfaltti
Autotie, sora
Liikennevalot

o Alikulkutunneli

Kuva 3. Pydriiliikenteen vdylét. (Ldhde: Valkeakosken kaupunki)

6/74



siTowise [
Valkeakosken keskustan ja pohjoisosien liikenneselvitys 2018

22.1.2019

Paskaduilla nopeusrajoitus on pdaosin 50 km/h lukuun ottamatta keskustan lapi kulkevaa osuutta
Ulvajankatua, jossa nopeusrajoitus on 40 km/h. Kokoojakaduilla nopeusrajoitus on suurimmalta
osin 40 km/h, mutta paikoin my6s 50 km/h tai 30 km/h. Asuinalueilla nopeusrajoitus on 30 km/h
tai 40 km/h. (Kuva 4.)
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Kuva 4. Nopeusrajoitukset (Digiroad 2018)
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Liikenneturvallisuus

Koko Valkeakosken alueella sattui vuosina 2013-2017 yhteensa 403 tilastoitua onnettomuutta,
joista 93 (23 %) oli henkilovahinko- (ns. heva-) onnettomuuksia ja nelja kuolemaan johtaneita on-
nettomuuksia. Tarkastelualueella sattui vuosina 2013—-2017 yhteensa 224 onnettomuutta. Naista
66 (29 %) oli henkilévahinko-onnettomuuksia ja 3 kuolemaan johtaneita onnettomuuksia. Lisaksi
yksi kuolemaan johtanut onnettomuus sattui noin neljan kilometrin paassa keskustasta eteldan
Sadksmaentielld Viuhanjarven etelapuolella. Tarkastelualueen henkilévahinkoihin johtaneista on-
nettomuuksista hieman yli puolet oli joko pyordilija- (14 kpl), jalankulkija- (6 kpl) tai mopedionnet-
tomuuksia (16 kpl).

Keskeisimmat onnettomuuskasaumat tarkastelualueella olivat:
- Saidksmaentien ja Apiankadun liittymé&alue (11 onnettomuutta, joista 2 heva-onnettomuutta)

- Lempaélantien Apilapellontien ja Antinniementien liittymien valinen alue (9 onnettomuutta,
joista 1 heva-onnettomuus)

- Tampereentien ja Niementien liittymaalue (8 onnettomuutta, joista 5 heva-onnettomuutta)
- Lempaalantien ja Niementien liittymé&alue (6 onnettomuutta, joista 4 heva-onnettomuutta)

Useampia henkildvahinko-onnettomuuksia sattui lisdksi Kaapelintien ja Naakantien liittymaalu-
eella (3 heva-onnettomuutta) ja keskustassa Tehtaankadulla (4 heva-onnettomuutta valilla Saaks-
madaentie-Valtakatu) sekd Hakalantielld (5 heva-onnettomuutta valilla Ulvajankatu-Kirkkotie). (Ku-
vat5,6ja7.)

Kuva 5. Alueen kaikki liikenneonnettomuudet vuosina 2013-2017 tiheyspintana
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Kuva 6. Alueen henkilévahinko-onnettomuudet vuosina 2013—-2017 tiheyspintana
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Kuva 7. Keskusta-alueen tarkat onnettomuusluokat vuosilta 2013-2017

Valkeakoskella sattuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien osuus (23 %) kaikista onnettomuuk-
sista on lahelld valtakunnallista keskiarvoa (21 %) samalta ajanjaksolta, ollen kuitenkin hieman
korkeammalla. Valkeakosken naapurikunnissa vastaava osuus on esimerkiksi Akaassa 14 %, Lem-
paalassa 21 % ja Hdmeenlinnassa 24 %. Varsinaisen tarkastelualueen henkilévahinko-onnetto-

muuksien osuus (29 %) on hieman kuntakohtaisia keskiarvoja korkeammalla kertoen onnetto-
muuksien painottumisesta keskusta-alueelle.
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Valkeakoskella on noin 21 000 asukasta, joista noin 16 000 asuu tarkastelualueella, eli noin 3-4

kilometrin sateellad keskustasta. Pienalueittain tarkasteltuna suurimmat asukasmaarat ovat kes-
kustan pohjoispuolella Mantylan alueella (noin 2 000 as.) ja keskustan eteldpuolella Sassin alueella
(noin 2 000 as.). Ydinkeskustan alueella asuu seka Tallinmaen etta Passinmaen alueilla kummassa-
kin noin 1300 asukasta. Muita keskeisia asuinalueita ovat Tyryn alue (noin 1 700 as.), Sointulan
alue (noin 1 500 as.) ja Laiskan alue (noin 1 100 as.). Pienalueittaiset nykytilanteen mukaiset asu-

kasmaarat on esitetty kuvassa 8.

PYORONMAA
16 as.

vanHAKyiA' ' ——
[57035. J'YYRY
ntulang

Eerola 1691 as. Herity

PISPANTALLI
283 as.

KIRJASNIEMI
30 as.

JUUSONRANTA,
446as.

ANTINNIEMI
991 as.

SOINTULA

2Ry
TALLINMAK 1470 as.

1340 as.

TERVASAARI
1as.

PASSINMAKI

1319 as. LUMIKORPI

2233/ A

MAHLIANMAA
8 as.

Kuva 8. Pienalueet ja nykytilanteen asukasmddrdt (20.4.2018, Alf Lindstrém / Valkeakosken
kaupunki)

Keskustan palvelualojen tyopaikkojen lisdaksi keskeisimmat tyopaikkakeskittymat ovat sijoittuneet
Pispantallin, Tervasaaren, Roukon ja Mahlianmaan alueille. Yhteensa nailla alueilla on lahes 3 000
tyopaikkaa, joista Pispantallin alue muodostaa noin kolmanneksen. Keskeisimmat kaupalliset toi-

minnat ovat keskittyneet Valkeakosken ydinkeskustaan.
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Suunnitelma 2040

Maankaytto 2040

Liikennesuunnitelma perustuu keskustan ja pohjoisosien osayleiskaavojen kehityskuviin, joiden

avulla hahmotellaan tulevia osayleiskaavojen luonnoksia (kuvat alla). Osayleiskaavat tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

et

‘Bvaikeakosi

Paivays: 10.11.2017 (AL
Pohjoissuunnan Kehityskuva

- asukkaita + 2.000

- tybpaikka-alueita + 38 ha
-kauppaa ja palveluita + 15 ha
-liikunta- ja urheilupaikkoja + 10 ha
- pasvaylia/kokoojakatuja + 7 km

Kuva 9. Pohjoissuunnan kehityskuva (10.11.2017, Alf Lindstrém / Valkeakosken kaupunki)
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Kuva 10. Keskustan kehityskuvaluonnos (22.11.2017, Alf Lindstrém / Valkeakosken kaupunki)

Kehityskuvien perusteella arvioitiin tarkastelualueen asukas- ja tydpaikkamaaria seka kaupan ja
toimistorakentamisen kerrosalaa nykytilanteessa, vuonna 2040 seka vuonna 2060 (kehityskuvien
reservialueet). Maankayton kehittyminen arvioitiin kuvan 8 mukaisten pienalueiden osa-alueja-
olla, joka toimii myos liikennemallin osa-aluejakona. Maankaytdn kehittymisen arvioinnissa ja lii-
kenteellisten tarkastelujen tausta-aineistona kaytettiin liitteen 1 mukaisia arvioita asukas- ja tyo-
paikkamaarien seka kaupan ja toimistorakentamisen kehittymisesta. Pohjoissuunnan kehitysku-
van mukaisesta uudesta pientaloalueesta Vanhankyladntien ja Tikinmaankadun valilla kdytetaan
tassa raportissa nimitysta Vanhankylan alue, johon alue toiminnallisesti liittyy, vaikka uudisraken-
taminen sijoittuu lilkkennemallin aluejaossa Pispantallin alueelle.

Kehityskuvien mukaan tarkastelualueen maankaytto kasvaa vuodesta 2018 vuoteen 2040 men-
nessd noin 5 700 asukkaalla, noin 900 tydpaikalla ja noin 4 800 k-m? pinta-alalla kauppaa ja toimis-
torakentamista. Reservialueiden oletetaan toteutuvan noin vuoteen 2060 mennessa, jolloin kas-
vua edelliseen tulee lisdksi noin 1 200 asukasta, 80 tyopaikkaa ja 4 700 k-m? kaupan ja toimistora-
kentamisen pinta-alaa. Varsinaisen tarkastelualueen ulkopuolella, mutta siihen olennaisesti liit-
tyen kasvua oletetaan noin 300 asukkaalla ja 300 tydpaikalla vuoteen 2040 mennessa ja lisaksi
noin 900 asukkaalla ja 400 tyopaikalla vuoteen 2060 mennessa. Kaupan ja toimistorakentamisen
alan ei oleteta muuttuvan suunnittelun aikajanteella tarkastelualueen ulkopuolella. Maankayton
muutosten yhteenveto esitetddn taulukossa 1.
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Taulukko 1. Tarkastelualueen oletettu maankdytén muutos.

Kaupan ja toimisto-
Asukasmaara TyOpaikkamaara rakentamisen kerrosala
2018 2040 2060 2018 2040 2060 2018 2040 2060

Suunnittelualueella] 11000 | 16 600 { 17800 | 1800 | 2700 | 2800 [ 61500 ;| 66300 : 71 000

muutos 5700 1200 900 100 4800 ¢ 4700
Suunnittelualueen ulkopuolella] 5000 |{ 5300 | 6200 900 1200 | 1500 0 0 0
muutos 300 900 300 400 0 0

Liikennesuunnittelun tavoitteet

Liikennesuunnittelun |lahtokohdaksi maariteltiin kehittamistavoitteet. Tavoitteiden maarittami-
sessa tunnistettiin seikat, joihin yleiskaavatason liikennesuunnittelulla voidaan vaikuttaa. Tavoit-
teet maariteltiin yhteistyossa tilaajan kanssa, jolloin varmistettiin liikennesuunnitelman ratkaisu-
jen hyddynnettavyys osayleiskaavatydssa ja myohemmin tarkemmassa suunnittelussa. Liikenne-
suunnittelun tavoitteet ovat:

1.

2.

Sujuvat henkildautoliikenteen pendeldintiyhteydet Tampereen suuntaan
Vahva joukkoliikenteen laatukaytédva erityisesti Tampereen suuntaan
Autoliikenteen sujuvuus pohjois-etelasuunnan akselilla keskustan lapi

Keskustan kehittaminen jalankulun ja pyorailyn edellytysten parantamisella niin, etta
henkildautolla paasee edelleen kaikkiin kohteisiin

Pyoréliikenteen edistdminen
Paadkatuverkon selkeyttaminen toimivuuden ja loogisuuden nakdkulmista
Seututien 130 tarjoaman yhteyden nopeuden edistdaminen

Maankayton kehityskuvissa esitettyjen padkatujen linjausten toimivuuden ja tarkoi-
tuksenmukaisuuden tarkistaminen.

Tavoitteisto huomioidaan kaikissa suunnittelun vaiheissa, ja suunnitteluratkaisuiden vaikutuksia
peilataan tavoitteistoon.
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Ajoneuvoliikenteen liikenneverkko

Liikennetuotos ja liikenteen sijoittuminen

Liikenteen verkostolliset mallitarkastelut on laadittu Tampereen seutua ja tyossakadyntialuetta ku-
vaavan TALLI-mallin pohjalle. Liikennetuotoksia on tarkennettu Valkeakosken keskustan ja poh-
joisosien osalta vastaamaan mahdollisimman tarkasti toteutunutta tai ennustettua maankayttoa
kullakin osa-alueella. Liikenneverkkoa on paivitetty tarvittavilta osin ja liikennemaaratiedot verkon
eri osissa on kalibroitu vastaamaan nykytilan tiedossa olevia toteutuneita liikkennemaaria. Liiken-
nemadratietoja (kaupungilta saadut tiedot, Yleisen liikkennelaskennan tiedot + LAM-pisteet) on tar-
kennettu tyon aikana kymmenella erilliselld noin viikon mittaisella liikennelaskennalla. Liikenteen
mallitarkastelut on tehty seka nykytilanteessa etta ennustetilanteessa erikseen kuvaamaan ilta-
paivan huipputuntiliikennetta (IHT) seka arkipaivan vuorokausiliikennetta (KAVL).

Nykytilanteessa suurimmat lilkennetuotokset Valkeakosken alueella tulevat Tallinmaen ja Passin-
maen pienalueilta Valkeakosken keskustasta, joissa on asutuksen lisdksi suurehkot kaupan ja toi-
mistorakentamisen keskittymat. Lilkkennema&ara on suurimmillaan Isonsillan kohdalla, jossa poikki-
leikkausliikenne iltahuipputuntina on noin 17 200 ajon./vrk. Valtaosa méaarasta on Valkeakosken
keskustaan suuntautuvaa liikennettd, mutta osittain myos Valkeakosken ita- ja lansiosien kautta
kulkevaa lapiajoliikennetta. Keskustasta pohjoisen suuntaan mentaessa liikkennemaara Lempaalan-
tielld pysyy korkeahkona ollen noin 10 500 — 13 500 ajon./vrk (900 — 1200 ajon./h) Isonsillan ja
Kenraalintorin liittyman valiselld alueella. Pispantallin alueella Tampereentien liittyman kohdalla
Lempaaldntien lilkkennemaara laskee noin 7000 ajoneuvoon vuorokaudessa.

»

.

Kuva 11. Liikennemddrd nykytilanteessa, KAVL (ajon./vrk).
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Kuva 12. Lilkennemddrd ja verkon kuormitusaste nykytilanteessa, IHT (ajon./h).
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Yleiskaavan liikenneverkko ja liikennetuotos

Liikenteen tavoiteverkko vuodelle 2040 laadittiin osayleiskaavan kehityskuvan mukaisen maan-
kayton mukaiseksi. Nykytilaan verrattuna liikkenneverkkoa uudistettiin mm. Vanhankylan alueen
lisddntyvan maankdytdn vaatimilla uusilla yhteystarpeilla, Salomaantien jatkeella sekd Kangas-
alantien oikaisulla Ulvajanniemessa. Lisaksi keskustassa liikenneverkkoa jasennoiddan keskustan
kehittdmisen mahdollistamiseksi. Vuoden 2040 lisaksi tavoiteverkko laadittiin vuoden 2060 jalkei-
selle ajalle maankayton kehityskuvien mukaisten reservialueiden vaatimien yhteystarpeiden mu-
kaiseksi. Olennaisimmat tadydennykset ovat uusi kehdkatu Pispantallilta Kangasalantielle seka sa-
teittdinen yhteys kehdkadulta Lempaalantielle Salomaantielld. Kehdkatua voidaan toteuttaa lan-
nen suunnasta sitd mukaa, kuin vaylan varren kehityskuvan mukaisia reservialueita toteutetaan.
Liikenteellisistda nakokulmista kehaa ei tarvitse siis toteuttaa kerralla koko pituudeltaan Tampe-
reentien ja Kangasalantien valille. Tahdella merkittyjen liittymien liittymajarjestelyt, mukaan lu-
kien padsuunnat, ratkaistaan tarkemmassa suunnittelussa. Kuvassa esitettyjen linjausten tarkempi
geometria madritelladn tarkemmassa suunnittelussa. (Kuva 14)

TAVOITEVERKKO 2040

TAVOITEVERKKO 2060+

Heinid

Ulvajal
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Tallirgmaki

Karjenniemi Karjenniemi

Toiminnallinen luokka
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Kuva 14. Kehityskuvan mukaiset tavoiteverkot vuosille 2040 ja vuoden 2060 jélkeiselle
kehitykselle. Kaaviossa esitetddn véylien suuntaa-antavat linjaukset, ja tarkempi geometria
mddritelléén tarkemman suunnittelun yhteydessd.

Seka tavoiteverkko 2040 ettd 2060+ liikkenneverkot voidaan toteuttaa vaiheittain maankayton ke-

hittdmisen tahdissa niin, ettd vaylat skaalautuvat seuraavan vaiheen tavoiteverkon tarpeisiin. Toi-
sin sanoen kehityksen alkuvaiheissa toteutettavat kadut ovat tehokkaasti kdaytossa sellaisenaan tai
pienilla muutoksilla myds myohemmissa vaiheissa. Nain vaylaverkkoa ja maankayttoa voidaan ke-
hittaa joustavasti tulevaisuudessa ilmenevien tarpeiden mukaan.

Uuden maankayton myota henkildautoliikenteen liikkennetuotoksen arvioidaan kasvavan tarkaste-
lualueella nykyisesta vajaasta 38 000 ajoneuvosta reiluun 44 000 ajoneuvoon arkivuorokaudessa
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vuoteen 2040 mennessd. Vuoden 2060 jadlkeen liikkennetuotoksen arvioidaan edelleen kasvavan
reiluun 48 000 ajoneuvoon arkivuorokaudessa. Kasvua nykytilasta vuoteen 2040 tulee siten noin
18 % ja vuodesta 2040 vuoden 2060 jalkeiseen ennusteeseen noin 10 %.

Liikenne-ennuste

Lilkenne-ennuste Valkeakosken keskustaan ja pohjoisosiin on laadittu yleiskaavan tavoitevuotta
2040 vastaavaksi. Liilkenne-ennusteen taustalla on kdytetty TALLI-mallin mukaisia vuoden 2040
maankdyttda kuvaavia lilkkennetuotoksia. Valkeakosken osalta ennustetta on tarkennettu pienalu-
eittain vastaamaan vuoden 2040 maankayttoa asukas- ja tyopaikkamaarien seka kaupan ja toimis-
torakentamisen tavoitteellisten kerrosalojen osalta.

Liikennetuotoksen lisdys Valkeakoskella on suurinta Vanhankylan alueella, jossa asukasmaara kas-
vaa noin 800 asukkaalla (280 -> 1050 as.) ja tyopaikkamaéara noin 550 tydpaikalla (950 -> 1500
tp.). Lisaksi kaupan ja toimistorakentamisen kerrosalan on suunniteltu kasvavan alueella nykyi-
sesta 1100 kerrosneliostd noin 11 400 kerrosneliodn. Tampereentien (tie 130) liikennemé&aran ar-
vioidaan kasvavan nykyisesta noin 7500 ajoneuvosta noin 11 600 ajoneuvoon arkivuorokaudessa.
Lempaalantiella Pispantallin kohdalla liikenteen maaran arvioidaan kasvavan nykyisesta noin 8000
ajoneuvosta reiluun 11 000 ajoneuvoon arkivuorokaudessa. Lempaalantien liikkennemaarien kas-
vuun vaikuttaa ensisijaisesti asukasmaarien, tyopaikkamaarien seka kaupan kerrosalojen selva
kasvu Lempaalantien pohjoispuolella.

Vanhankylan lapi kulkevan uuden kokoojakadun (kokoojakatu 1) liikennemaéraksi arvioidaan noin
3000-4500 ajoneuvoa arkivuorokaudessa. Tasta noin 1300 ajoneuvoa suuntautuu Pyérénmaan
suuntaan Kareliankadun jatketta pitkin. Lempaalantien liikkennemaéra kasvaa selvasti koko Pispan-
tallin ja keskusta-alueen valiselld osuudella. Selkeinta kasvu on Kenraalintorin pohjoispuolella, jo-
hon osaltaan vaikuttaa liikenteen ohjautuminen nykyiseltda Roukontieltd uudelle Salomaantien jat-
keelle. Salomaantien jatkeen arvioidaan houkuttelevan Lempaalantielle vuonna 2040 reilu 4000
ajoneuvoa arkivuorokaudessa.

Valkeakosken keskustan osalta liikennemaarat vuoteen 2040 mennessa pienenevat Ulvajanka-
dulla Isonsillan ja Tallikadun liittymien valiselld alueella liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden
myo6td. Vastaavasti liikennemaarat Tehtaankadulla ja Tallikadulla kasvavat. Liikkennemaarat Ulva-
jankadun pohjoispuolella Kangasalantiella ja eteldapuolella Sddksmaentiella pysyvat lahella nykyti-
laa tai paikoin hieman laskevat. Kangasalantien varren asukasmaarien ja maankdyton muutokset
keskusta-alueen pohjoispuolella ovat vahaisia eivatka olennaisesti vaikuta liikkennemaarien kehi-
tykseen. Keskusta-alueella, erityisesti Apiankadulla, kaupan neliot vahenevat nykytilanteesta. Asu-
kasmaarien arvioidaan keskusta-alueella kasvavan, mutta kaupallisten toimintojen arvioidun va-
henemisen vuoksi liikenteellisid ongelmia ei aiheudu liikennemaaran kasvun vuoksi. Liikenteen
kokonaistuotos keskustan alueella arvioidaan jaavan nykytilannetta pienemmaksi.

Vuoden 2040 keskimaardisen vuorokautisen liikennetuotoksen arvioidaan tarkastelualueella ole-
van kokonaisuudessaan vajaa 20 % nykytilannetta korkeampi. Asukas- ja tyopaikkamaarien pro-
sentuaalinen kokonaiskasvu on tata suurempaa, mutta vastaavasti kaupan ja toimistorakentami-
sen kasvu vahdisempaa.

Liikennemaarien ennustettu muutos nykytilasta vuoteen 2040 on esitetty kuvassa 15. Punainen
vari kuvaa lilkkennemaaran kasvua ja vihrea vahenemista. Ennustetut vuoden 2040 poikkileikkauk-
sen arkivuorokauden liikennemaarat on esitetty kuvassa 16.



SITOwIiSe paport
Valkeakosken keskustan ja pohjoisosien liikenneselvitys 2018

22.1.2019

19/74

Kuva 15. Lilkennemddrdn muutos nykytilanteesta vuoteen 2040, KAVL (ajon./vrk)
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Kuva 16. Lilkennemdidréd ennustetilanteessa 2040, KAVL (ajon./vrk)
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Asukasmaaran arvioidaan kasvavan tarkastelualueella nykyisesta 16 000:sta noin 24 000:een vuo-
den 2060 jalkeisessa tilanteessa. Suurinta asukasmaarien kasvu tarkastelualueella on keskustassa
ja Vanhankylan alueella. Lisdaksi Vanhankylan alueen pohjoispuolen reservialueille on suunnitteilla
uusia asuinkeskittymia. Kokonaisuudessaan liikennetuotoksen tarkastelualueella arvioidaan ole-

van vuonna 2060 noin 10 % vuotta 2040 korkeampi. Lilkkennemaaran muutos vuodesta 2040 vuo-

teen 2060 sekd ennustetut keskimaaraiset vuorokauden lilkkennemaarat on esitetty alla olevissa
kuvissa.

@0 Map ¢

Kuva 17. Liikennemddrdn muutos vuodesta 2040 vuoden 2060 jilkeiseen tilanteeseen, KAVL
(ajon./vrk)
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Kuva 18. Liikkennemddrdennuste vuoden 2060 jdlkeisessd tilanteessa, KAVL (ajon./vrk)

Liittymien kehittaminen ja liittyminen ymparoivaan lilkkenneverkkoon

Tassa luvussa kasitelldan tarkastelualueen liittymista padvaylaverkkoon seka tarkastelualueen si-
sdista paadvaylaverkkoa. Keskustan alueen liikenneratkaisuja tarkennetaan luvussa 6.

Tikinmaankadun ja Tampereentien (mt 130) liittyma

Nykyinen Tikinmaankadun liittyma Tampereentielld on Pispantallin teollisuusalueen liittyma Tam-
pereen suunnasta. Liittyma on t-liittyma, jossa paasuunnalla on vaistétila. Tampereentien nopeus-
rajoitus liittymaalueella on 80 km/h. Liittym& on samalla Saarioisten tuotantolaitoksen p&aliit-
tyma. Lilkennema&arat ovat nykytilanteessa Tampereentielld 7.400 ajon./vrk ja Tikinmaankadulla
(Tampereentien liittymé&n kohdalla) 800 ajon./vrk. Liikenne-ennuste vuodelle 2040 on Tampereen-
tielld 10.800 ajon./vrk ja Tikinmaankadulla (Tampereentien liittyman kohdalla) 3.700 ajon./vrk.
Lilkkennemaarat huomioiden paasuunnan vaistotila on nykytilanteessa toimiva liittymaratkaisu
mutta ennustetilanteessa liittymassa taytyy varautua kapasiteetin kasvattamiseen esimerkiksi ka-
navoinnilla seka paa- etta sivusuunnalla.

Tassa tydssa on tarkasteltu Tikinmaankadun liittyman siirtoa Tampereentiellda pohjoiseen. Liitty-
man siirrolla on tarkoitus mahdollistaa Pispantallin teollisuusalueen laajentuminen ja Saarioisten
teollisuustontin kasvattaminen. Tampereentie on vaakageometrialtaan suora, eika tiella ole juuri-
kaan liittymapaikkaa rajoittavia pituuskaltevuuksia. Tassa tydssa on tutkittu neljaa mahdollista
liittymapaikkaa Tampereentielle nykyisen liittyman pohjoispuolella (kuva 19). Liittyman siirron ja
uusien liittymien toteuttamisessa Tampereentielle on otettu huomioon myds yksityistiejarjestelyt.
Tampereentielle ei toteuteta nelihaaraliittymia, vaan yksityistiejarjestelyt kootaan sivuteihin ja
liittymat toteutetaan vahintaan porrastettuina.
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Kuva 19. Tarkastellut vaihtoehdot Tikinmaankadun liittymdn paikalle

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 on esitetty malitillinen liittyman siirto noin 250 tai 550 metrilld. Ratkaisulla
mahdollistetaan teollisuusalueen kasvattaminen. Vaihtoehdon 2 liittyman sijainnissa on huomi-
oitu liito-orava-alue. Vaihtoehdoissa 3 ja 4 liittymalle on esitetty pidempi siirto noin 1100 tai 1500
metrillda. Nama liittyman paikat mahdollistavat Lempaalan ja Valkeakosken raja-alueelle mahdolli-
sesti kehitettavan maankayton kytkemista Tampereentiehen.

Jos liittyman siirto tulee Pispantallin maankaytollisten ratkaisujen vuoksi tarpeelliseksi, maastotar-

kastelujen perusteella suositellaan liittyman siirtoa vaihtoehdon 2 mukaiseen kohtaan tien ylitta-
vien sahkolinjojen kohdalle.

Lempailantien ja Tampereentien (mt 130) liittyma

Nykytilanteessa Tampereentien nopeusrajoitus jatkuu 80 km/h:na Lempaalantien liittyman yli
aina maantien 304 (Niementie) liittymaan saakka. Tampereentien ja Lempaélantien liittymassa on
eritasoliittyman ilman erillisisa liittymis- ja erkanemiskaistoja. Tampereentien liikennemaara liitty-
man kohdalla on nykytilanteessa yli 7.000 ajon./vrk. Liikennemaardn ennustetaan kasvavan liitty-
man kohdalla sekd Tampereentiella ettd Lempaalantielld vuoteen 2040 mennessa noin 15-20 %.
Erillisten kdadantymis- ja erkanemiskaistojen rakentaminen parantaisi toimivuutta ennustetilan-
teessa Tampereentien ja Lempaalantien eritasoliittymassa.
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Lempadlantien, Tampereentien ja maantien 304 liittymat

Lempaaldntien ja Niementien (maantie 304) sekd Tampereentien ja Niementien liittymat ovat var-
sinaisen tarkastelualueen ulkopuolella, mutta pitkalla aikavalilla on suositeltavaa tarkastella myos
niiden osalta liittymatyyppeja ja nopeusrajoituksia. Tien 304 liikkennemaaran arvioidaan kasvavan
nykyisesta 6.200-7.200 ajoneuvosta noin 7.400-9.200 ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2040
mennessa. Seka Tampereentien, Lempaaldntien ja maantien 304 liittymien kehittamisella ja no-
peusrajoituspaatoksilla on vaikutuksia lannesta ja Tampereen suunnasta Valkeakosken keskustaan
suuntautuvien matkojen reittivalintoihin.

Kareliankadun jatkeen ja uuden kokoojakadun liittyma

Vanhankylan alueen uuden kokoojakadun (Kokoojakatu 1) ja Kareliankadun jatkeen liittymatyy-
piksi arvioidaan alustavasti soveltuvan parhaiten kiertoliittyma. Valityskyvyn puolesta kiertoliitty-
malle ei ole valitonta tarvetta, mutta osaltaan se hillitsee alueen ldpiajoliikennettd, jolloin Valkea-
kosken keskustan ja Tampereen suunnan valinen liikenne kulkee edelleen Lempaélantien ja Tam-
pereentien muodostamaa padkatuyhteyden kautta. Lisdksi kolme vahvaa liikennesuuntaa ilman
yksiselitteistd padsuuntaa puoltavat liittymétyypin valintaa. Kehityskuvan mukaisen vuoden 2040
maankdayton arvioidaan tuottavan uudelle kokoojakadulle 1 noin 2.800-3.500 ajoneuvon vuoro-
kautisen liikkennetuotoksen ja Kareliankadun jatkeelle noin 1.500 ajoneuvon liikennetuotoksen,
jolloin yksikaistainen kiertoliittyma tarjoaa liittymaan valityskyvyltdaan vield hyvan palvelutason.

Salomaantien jatke ja Lempadlantien liittyma

Kehityskuvan mukaisesti nykyinen Salomaantien paattyva tonttikatu muutetaan kokoojakaduksi ja
yhdistetddan Lempaalantiehen Matinmadentien liittyman kohdalla. Samalla nykyinen Matinmaen-
tien kolmihaaraliittyma muutetaan nelihaaraiseksi liittymaksi. Liittyma voidaan toteuttaa kanavoi-
tuna tai kiertoliittymana. Kiertoliittyman avulla saavutetaan sivusuunnille hieman parempi palve-
lutaso (ks. luku 4.5). Lempaélantielld on kiertoliittyma jo Vanhankylantien liittymdssa, jolloin kier-
toliittyma liittymatyyppina olisi yhteneva liittymajarjestely Lempaalantiehen liittyvien suurempien
kokoojakatujen liittymissa.

Liittymapaikka sijaitsee notkon pohjalla. Matinmaentien lansipuolella on alikulkukdytava Lempaa-
lantien alitse. Matinmdentien liittymdssa on nykytilanteessa jalankulun ja pyéraliikenteen tasoyli-
tys. Kiertoliittyma voidaan toteuttaa normaalikokoisena kiertoliittymana maapenkereelle, jolloin
liittymahaaroille toteutetaan alikulkukaytavat. Toinen vaihtoehto on toteuttaa kooltaan suuri kier-
toliittyma osittain siltarakenteena, jolloin jalkakaytavat ja pyoratiet linjataan ristedmaan erita-
sossa kiertoliittyman laajan kiertotilan keskelle.

Jos kiertoliittyma toteutetaan normaalikokoisena maapenkereelle, Lempaalantien tasausta on
nostettava kiertoliittyman kohdalla, jotta liittymapaikasta tulee riittavan tasainen ja liittymahaa-
roille saadaan toteutettua alikulkukaytavat. Tasauksen noston suuruus riippuu tarvittavista alikul-
kukaytavista. Jalankulun ja pyorailyn ristedminen ajoneuvoliikenteen kanssa on suositeltavaa jar-
jestaa eritasoratkaisuna. Alikulkukadytavat eivat kuitenkaan ole valttamattomia sivusuunnilla,
mutta varsinkin Salomaantien alitus parantaisi Lempaalantien pohjoispuolisen pyo6railyreitin suju-
vuutta ja turvallisuutta, ja toisaalta autoliikenteen sujuvuutta liittymassa.

Lempaalantien pohjoispuoleinen pyorailyreitti on pituuskaltevuudeltaan jyrkka. Vayla laskee nyky-
tilanteessa lannesta notkon pohjalle, pitkda yli kahdeksan prosentin kaltevuudessa olevaa makea.
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Vaikka Lempaélantien ja Salomaantien liittymaaluetta nostettaisiin, se ei loivenna pyoratieta.
Lempaalantien alikulkukaytavista lantisen sijainti juuri jyrkdn maen pohjalla on turvallisuusnako-
kulmasta huono. Pituuskaltevuuksien ja pyorateiden risteamisen vuoksi Lempaalantien itdisen ali-
kulkukadytavan olosuhteet ovat turvallisemmat. Matinmdaentien liittyma on vahaliikenteinen ja ali-
kulkukaytava voidaan jattaa talle haaralle toteuttamatta. Tassa tapauksessa ei Lempaalantien ete-
lapuolistakaan alikulkukdytavaa ole tarvetta toteuttaa.
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Kiertotilan korkeusasema kiertoliittymassa noin +88,30.
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Kuva 20. Esimerkki normaalikokoisesta kiertoliittymdésta Salomaantien jatkeen ja Lempddléntien
liittymdssd. Alikulkukdéytévdt on esitettty kaikille liittymdhaaroille. Ensisijaisesti uusi
alikulkukdéytdvd on suositeltavaa toteuttaa ainakin Salomaantielle.

Kiertoliittyma voidaan toteuttaa myos suurena kiertoliittymana ja osittain siltarakenteena, jolloin
jalankulun ja pyoraliikenteen reitit voidaan jarjestaa risteamaan kiertotilan keskella. Kiertoliitty-
man avoimen kiertosaarekkeen halkaisijan on oltava riittavan suuri, jotta kiertotilan keskella ris-
tedvilla pyorateilld saavutetaan riittdvat ndkemavaatimukset liittymaan saavuttaessa. Ndkemavaa-
timukset korostuvat Lempaalantieta lannesta jyrkkaa makea saapuvalla pyoratielld. Lempaalantie
pohjoispuolen paapyorareitti joutuu koukkaamaan kiertoliittyman keskelld suoran linjan sijaan
mutta kokonaisuudessa pyorateiden linjaukset ja tasaukset ovat normaalia kiertoliittymavaihtoeh-
toa sujuvammat ja turvallisemmat, kun silta-aukot toteutetaan riittavan leveina. Siltarakenteena
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toteutettava suuri kiertoliittyma on toteutuskustannuksiltaan normaalia kiertoliittymaa ja kana-
vointia kalliimpi (huomioiden muissa vaihtoehdoissa toteuttavien alikulkukdytavien maara). Kier-
totilaa voidaan edelleen laajentaa, mika avartaa kiertotilan sisalla olevaa aukkoa. Nain siltaosuuk-
sia voidaan pienentaa, mika voi vaikuttaa jonkin verran alentaa rakentamiskustannuksia.
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Jalkakaytavien ja pyorateiden ristyskohdan
korkeusasema kiertoliittyman keskella noin +83,90.
Alikulkukorkeus 2,8 metria.

Pituuskaltevuus
‘maksimissaan 8,0%

+88,40 ek
Matinméaentie

=
J— =

Pituuskaltevuus
maksimissaan 4,5%

0 20 40 60 80 100m

Kuva 21. Esimerkki suurikokoisesta, osittain siltarakenteelle toteutettusta kiertoliittymdstd, jossa
jalkakdytdviit ja pyordtiet ristediviit eritasossa avoimen kiertolilan keskelld.

Liittymajarjestely voi toimivuuden ja toteuttamisen nakdkulmasta olla myos kanavoitu nelihaara-
liittyma, jossa Lempaalantielld on molemmissa kulkusuunnissa erilliset vasemmalle kdaantyvien
kaistat. Sivusuunnille on toimivuuden parantamiksi esitetty toteutettavaksi lyhyet oikealle kdaanty-
vien kaistat. Suoraan ja vasemmalle kdantyminen tapahtuu sivusuunnilla samalta kaistalta. Kana-
vointi voidaan toteuttaa kokonaan Lempaalantien pohjoispuolelle, jolloin nykyinen Lempaalantien
alikulkukaytava voidaan sailyttaa. Salomaantielle on esitetty uusi alikulkukdytava. Matinmdaentien
liittymassa on tasoylitys nykyiseen tapaan. Lempaalantien tasausta ei kanavoinnissa ole tarpeen
nostaa. Tasauksen nosto parantaisi Salomaantien pyoratien tasausta mutta heikentdisi Matinma-
entien tasoylityksen korkeusasemaa. Kanavointi on esitetyista ratkaisuista rakentamiskustannuk-
siltaan halvin.
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Kuva 22. Esimerkki kanavoinnista Salomaantien jatkeen ja Lempdiéildntien liittymdssd.

Tallikadun ja Lempaalantien liittyma

Lempaalantien ja Tehtaankadun rooli pohjois-eteldasuuntaisen ajoneuvoliikenteen valittajana ko-
rostuu ennustevuonna 2040. Lempaalantie on Valkeakosken keskustan pohjoinen sisdantulovayla,
joka kytkee Valkeakosken pohjoisosien nykyisen ja uuden maankaytdn keskustan palveluihin. Sa-
malla Lempaalantie-Tehtaankatu toimii keskustan ohittavana vaylana kosken etelapuolisille alu-
eille. Lilkkennemaarat Lempaalantiella Tallikadun liittyman kohdalla ovat ennustevuonna 2040 noin
30 % nykytasoa korkeampia. Ulvajankadulle suunnitellun liikkenteen rauhoittamisen seurauksena
ajoneuvoliikennetta siirtyy Lempdaalantien kaytavaan joko Tallikadun kautta tai jo aiemmin pohjoi-
sessa liikenneverkolla. Tallikadun liittymassa paitsi liikennemaarat, myds ristedvien liikennevirto-
jen osuudet tulevat kasvamaan, ja liittyman rooli muuttuu keskustan portiksi.

Ensisijaisena suosituksena liittyman kaistajarjestelyt sailytetaan nykyisina ja liikennevalo-ohjauk-
sen ohjelmointia paivitetdan liikennevirtojen painotusten muuttuessa. Tarvittaessa liittyman vali-
tyskykya voidaan parantaa kasvattamalla Niementien tulosuunnan kaistamaaraa nykyisesta kah-
desta kaistasta kolmeen kaistaan. Valityskykya voidaan parantaa myos toteuttamalla oikealle
kaantyville erillinen kaista Lempaaladntieltd eteldsta Tallikadulle kdannyttaessa. Suosituksena on
varautua toimenpiteisiin varmistamalla liittymien tilavaraukset.
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Keskeisimpien liittymien toimivuustarkastelut tehtiin nykytilassa seka vuoden 2040 ennustetilan-
teessa iltahuipputunnin liikennemaéaran perusteella. Tarkastelut tehtiin Synchro/SimTraffic-simu-
lointiohjelmalla. Tarkastelujen tuloksina kullekin liittymalle maaritettiin ajo- ja kddantymissuunnit-
taiset laskennalliset kuormitusasteet ja palvelutasot. Toimivuustarkasteluissa kadytetyt odotusai-
kaan ja kuormitusasteeseen perustuva palvelutasoluokitus on esitetty taulukoissa 2-4. Tarkempi
liittymakohtainen toimivuustarkasteluaineisto on esitetty liitteessa 2.

Taulukko 2. Liittymdn palvelutason selitys ja suhde odotusaikoihin (HCM 2000)

<10 <10
>10ja<20 >10ja<15
Tyydyttivi >20ja<35 >15ja<25
Vilttdva >35ja<55 >25ja<35
>55ja<80 >35ja<50

>80 >50

Taulukko 3. Valo-ohjatun liittymdn kuormitusasteen suhde toimivuuteen, laatuun ja

ruuhkaisuuteen

Hyvéa palvelutaso, ei ruuhkia. Liittyma kestaa 30 % lii-

Hyva kenteen kasvun.
. - Vain pienta ruuhkautumista. Kestda 10 % ... 20 %
0,64 ...0,85 Tyydyttava Tyydyttava kasvun joka suunnalle.
0,85...0,95 Valttava Matala Satunnaisia ruuhkia.

Heikko, ei hyvaksyttava

Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittain pitkia jonoja.

Pitkaaikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkia jonoja.

Taulukko 4. Valo-ohjaamattoman liittymén kuormitusasteen suhde toimivuuteen, laatuun ja

ruuhkaisuuteen

Ei ruuhkia.

Tyydyttava

Satunnaisia ruuhkia.

Valttava

Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittaisia pitkia jonoja.

Pitkaaikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkia jonoja.

Ylikuormittunut, pahoja ruuhkia.
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Tampereentien ja Tikinmaankadun liittyma

Tampereentien (maantie 130) ja Tikinmaankadun liittyman (Saarioisten liittyma) toimivuutta tut-
kittiin seka nykytilanteen etta ennustevuoden 2040 liikkennemaarilla eri liittymajarjestelyvaihtoeh-
doilla. Nykytilanteen iltahuipputunnin liikkennemaarien perusteella Tikinmaankadulta vasemmalle
Tampereentielle kaantyvan liikenteen keskimaardinen odotusaika on hieman yli 10 sekuntia, eli
palvelutaso arvioidaan hyvdksi. Muiden suuntien palvelutaso on erittdin hyva.

Vuoden 2040 ennustetilanteessa tarkasteltiin ensimmaisena vaiheena tilannetta, jossa kehitysku-
van mukainen maankaytto toteutuu, mutta liittymajarjestelyt sailyvat ennallaan. Ennustetilanteen
iltahuipputunnin liikkennemaarilla Tikinmaankadulta vasemmalle kdantyvan liikenteen palvelutaso
heikentyy huonoksi (keskim&arainen odotusaika yli 55 s./ajon.) ja myds oikealle kddntyvan liiken-
teen palvelutaso on jonoutumisen vuoksi enda tyydyttavaa. Muiden suuntien palvelutaso on hyva
tai erittdin hyva - esimerkiksi Tampereentieltd vasemmalle Tikinmaankadulle kadntyvan liikenteen
keskimaardinen odotusaika on tilanteessa vain hieman yli 10 sekuntia ajoneuvoa kohden. Tampe-
reentien nopeusrajoituksen laskeminen 60 km/h:iin ja kddntymiskaistan lisddminen Tikinmaanka-
dulle vdhentavat jonoutumista, mutta sivusuunnan palvelutaso on tassakin tilanteessa valttava.

Liittyman kehitystarpeiden ndakdkulmasta tulee arvioida, kuinka sujuva sivusuunnan liittyminen
tulee olla. Tampereentien sujuvuus ja nopeus ovat Valkeakoskelle strategisesti tarkeita, joten no-
peusrajoituksen laskeminen tuskin tulee kysymykseen. Jos liittyman sivusuunnan odotusajat ovat
pitkid, alueen asukkaat ja tyontekijat oppivat ruuhka-aikana kayttdamaan Lempaalantien liittymaa
myds Vanhankylan alueelta peraisin olevissa matkoissa. Liittymdassa voidaan myos kieltaa Tikin-
maankadulta vasemmalle kddntyminen, koska eteldan tai lanteen suuntiin on olemassa vaihtoeh-
toinen, hyva reitti Lempaalantien kautta. Jos vasemmalle kdantyvat ajoneuvot eivat jonouta Tikin-
maankadun suuntaa, on oikealle kddntyvien odotusajat lyhyempia.

Palvelutasoluokitus: | | Valo-ohjaamattoman liittymé&n kuormitusaste:
A cErittdin hyva <0,5 Ei ruuhkia.
B Hyvs 0,5..0,7 Satunnaisia ruuhkia.
Tyydyttéva . P, )
L 0,7 ...0,85 Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittaisia pitkia jonoja.
Valttava
Huona 0,85 ... 1,0 Pitkaaikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkia jonoja.
Erittdin huono >1,0 Ylikuormittunut, pahoja ruuhkia.

Kuva 23. Liikennevirrat, kuormitusasteet ja palvelutaso Tampereentien ja Tikinmaankadun
liittymdssd vuoden 2040 ennustetilanteen iltahuipputuntina nykyisilld liittymdjdrjestelyilld.
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Kareliankadun jatkeen ja Kokoojakadun 1 liittyma

Vanhankylan alueen uuden kokoojakadun (Kokoojakatu 1) ja Kareliankadun liittyman toimivuutta
arvioitiin kiertoliittymana. Liikenteellisen toimivuuden nakdkulmasta liittymaan soveltuu myos
muut liittymajarjestelyt, joita arvioidaan myéhemmissa suunnitteluvaiheissa. Liittyman palveluta-
sot ja kuormitusasteet ovat kaikilla tulosuunnilla erittdin hyvia vuoden 2040 ennustetuilla liiken-
nemaarilla.

Lempaalantien liittymat

Lempaalantien pohjoisosissa Pispantallin alueella liikennemaarien suhteellinen kasvu (30—40 %)
on voimakasta vuoteen 2040 mennessa. Vuoden 2040 ennustetilanteessa iltahuipputunnin liiken-
teen toimivuutta tarkasteltiin Lempailantien ja Vanhankylantien/Kokoojakatu 1:n sekd Lempaéa-
lantien ja Salomaantien jatkeen liittymissa. Liittymien toimivuus tutkittiin ensisijaisesti yksikaistai-
sena kiertoliittymana, joka on Lempaalantien ja Vanhankylantien liittyman nykyinen jarjestely.

Vanhankyldntien/Kokoojakatu 1:n, Tietotien ja Lempaalantien kiertoliittymassa palvelutaso sailyy
erittdin hyvana. Myos kuormitusasteiden ja jonopituuksien puolesta liittymien toimivuus on hy-
valla tasolla, joskin satunnaista ruuhkautumista saattaa esiintyd Lempaalantielta lannesta péin
Vanhankylantielle/Kokoojakatu 1:lle kdannyttdessa.

Lempaalantien, Salomaantien jatkeen ja Matinmaentien kiertoliittyméassa palvelutaso on sivu-
suunnilla hyva ja pdasuunnalla erittdin hyva. Toimivuuden kannalta liittymavaihtoehdoksi sovel-
tuisi myos kanavoitu nelihaaraliittyma, jossa vasemmalle kaantyvalle liikenteelle olisi oma lyhyt
kaistansa jokaisella tulosuunnalla. Lempa&alantietd suoraan ajaville palvelutaso paranisi tall6in erit-
tdin hyvalle tasolle. Salomaantien jatkeelta sekd Matinmaentieltd suoraan ajavien palvelutaso las-
kisi tyydyttavalle tasolle. Salomaantieltd vasemmalle kdaantyvalla virralla esiintyisi myds satun-
naista ruuhkautumista, mutta toimivuuden kannalta merkittavia ongelmia ei kuitenkaan ilmenisi.

Palvelutasoluokitus: | | Valo-ohjaamattoman liittymén kuormitusaste:
[ Erittdin hyva <0,5 Ei ruuhkia.
L Hyva 0,5..0,7 Satunnaisia ruuhkia. @
Tyydyttiva &
W 0,7 ... 0,85 Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittaisia pitkia jonoja. g
Vilttéva &
N 0,85 ...1,0 Pitkdaikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkid jonoja. O
N Huono P
Erittdin huono >1,0 Ylikuormittunut, pahoja ruuhkia.

Lempéaalantie

Kuva 24. Kuormitusasteet ja palvelutaso Lempddldntien liittymissd vuoden 2040 ennustetilanteen
iltahuipputuntina. Mdntyléntien liittymdn toimivuutta ei tutkittu.
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Nykyisen Mantylantien (Seminmutka) valo-ohjaamattoman kolmihaaraliittyman toimivuutta suo-
sitellaan seurattavan, mutta kehittamistarpeita nykyisiin liittymajarjestelyihin ei todennakdisesti
tarvita. Liikenneverkon muutosten (mm. Salomaantien jatkeen rakentaminen) myo6ta painetta siir-
tyy uusille kokoojakaduille ja ennusteen mukaan liikkennemaara Mantylantiella ei kasva nykyta-
sosta vuoteen 2040 mennessa.

Keskustan pohjoisosa

Lahempana keskustaa liittymien liikennemaarat kasvavat ja liittymien odotusajat hieman pitene-
vat. Lempaalantien/Tehtaankadun ja Niementien/Tallikadun liittyméan toimivuus tutkittiin nykyis-
ten kaistajarjestelyjen mukaisena valo-ohjattuna liittymana, jossa paasuunnalla on suoraan mene-
vien kaistojen lisdksi erilliset vasemmalle kdantyvat kaistat ja sivusuunnilla erilliset kaistat Valkea-
kosken keskustaan suuntautuvalle liikenteelle seka suoraan ja pohjoiseen suuntautuvalle liiken-
teelle. Liittymajarjestelyna tutkittiin myos kiertoliittymaa, mutta sen todettiin olevan tilantarpeen
ja heikkenevan kavelyn ja pyorailyn palvelutason vuoksi heikompi vaihtoehto liittymatyypiksi. Ny-
kyjarjestelyilla liittyman palvelutaso sailyy vuoden 2040 ennustetilanteessa Lempaalantien tulo-
suunnilla suoraan meneville ja oikealle kddntyville hyvana. Vasemmalle kdantyville palvelutaso
heikkenee valttaville tasolle odotusajan ollessa noin 35-40 sekuntia ajoneuvoa kohden. Tallikadun
ja Niementien tulosuunnilla palvelutaso on tyydyttava, itdan pain suuntautuvan liikenteen keski-
maardinen odotusaika vaihtelee 30-35 sekunnin valilld ja lanteen péain suuntautuvan liikenteen 20-
25 sekunnin valilla.

Tallikadun ja Ulvajankadun liittyméssa palvelutaso sdilyy valo-ohjaamattomana nelihaaraliitty-
mana kaikilla tulosuunnilla hyvana tai erittdin hyvana nykyisilla kaistajarjestelyilla vuoden 2040
ennustetilanteessa. Kerhomajankadun vahvistuva rooli itdisen keskustan kokoojakatuna voi kui-
tenkin saada aikaan satunnaisia ruuhkia ja ajoittaista jonoutumista seka Kerhomajankadun tulo-
suunnalle etta Tallikadulta suoraan ajaville ja vasemmalle kdantyville.

Tehtaankadun, Ulvajankadun ja Isonsillan kolmihaaraisessa valo-ohjatussa liittymassa palvelutaso
on vuoden 2040 ennustetilanteessa pdaosin tyydyttavalla tasolla, jos kaistajdrjestelyt sailyvat ny-
kyisellaan. Keskimaarainen odotusaika on pisimmillaan Tehtaankadulta Ulvajankadulle kddannytta-
essa (yli 35 sekuntia), jossa myos palvelutaso on valttava. Liittyman valo-ohjauksen maarittely on
haastavaa, koska liittymdassa on tavoitteena toisaalta mahdollistaa sujuva autoliikenteen yhteys
pohjois—eteldsuunnassa, mutta toisaalta kytkea keskusta Myllysaareen jalan ja pyoralla liikkuville.
Tavoitteet ovat keskenaan ristiriidassa liikennevalo-ohjelman nakékulmasta, joten suunnittelu
edellyttda kompromisseja.
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Palvelutasoluckitus: 7@6(.

Erittdin hyva 6‘9/7,(,

E Hywva 0{0
Tyydyttéva
Vilttéva )
Huono BO

Erittdin huono

Valo-ohjatun liittymé&n kuormitusaste:

<0,64 Hyva palvelutaso, ei ruuhkia. Liittym3 kestdd 30 % lilkenteen kasvun.

0,64...0,85 Vain pients ruuhkautumista. Kestd4 10 % ... 20 % kasvun joka suunnalle.

0,85...0,95 Satunnaisia ruuhkia.

0,95...1,05 Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittain pitki3 jonoja.

>1,05 Pitk3aikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitki3 jonoja.

Kuva 25. Tallikadun/Lempddlédntien/Niementien liittymdn kuormitusasteet ja palvelutaso vuonna
2040

Keskustan eteldosa

Keskustan eteldosan arvioitu lilkenneverkko perustui kehityskuvan mukaisiin paakatulinjoihin, joi-
den mukaan Apiankadun linjaus siirretaan kortteli eteldan, seka Kanavanrannan havainnekuvaan.

Sekd Mallasvedenkadun ettd Ystavyydenkadun (nykyinen Apiankatu) liittyminen Sdaksmaentiehen
tarkasteltiin lilkkennevaloliittymana.

Ystavyydenkatu lantisimman korttelin kohdalla toimii vain joukkoliikennekatuna, ja liikkennevalo-
ohjaus voidaan toteuttaa niin, etta vihrea vaihtuu vain ajoneuvoilmaisimen pyynndsta ja suojatien
osalta painonapilla.
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Mallasvedenkadun liittymdssa liikkennevalojen kiertoajat optimoitiin iltahuipputunnin ennustettu-
jen vuoden 2040 liikennemaarien perusteella ja ne yhteenkytkettiin Ulvajankadun/Tehtaankadun
liittyman liikkennevalojen kanssa. Jokaiselle kaantymissuunnalle erotettiin oma kaistansa. Kaista-
jarjestelyiden tarpeet on syyta tutkia tarkemmin jatkosuunnittelussa.

Toimivuustarkastelujen perusteella Sddksmaentien etelddan suuntautuvan liikkenteen palvelutaso
on erittdin hyva vuoden 2040 ennustetilanteessa. Pohjoissuuntaan palvelutaso on tyydyttavalla
tasolla Mallasvedenkadun liittymassa ja hyvalla tasolla Ystavyydenkadun liittymassa. Sdaksmaen-
tieltd seka Mallasvedenkadulta vasemmalle kddnnyttaessa palvelutaso on niin ikdan tyydyttavalla
tasolla. Joukkoliikennekatuna toimivan Ystavyydenkadun osalta vasemmalle kdantyville odotus-
ajat muodostuvat pidemmiksi ja palvelutaso on valttavalla tasolla. Tunnistimella toimivien liiken-
nevaloilmaisimien avulla liittyman toimintaa on mahdollista edelleen optimoida tehokkaammaksi.
Vuoden 2040 ennustetilanteessa pisimmat jonot muodostuvat Sadksmaentieltd vasemmalle mal-
lasvedenkadulle kdantyvalle liikenteelle, jonka lisdksi satunnaista ruuhkautumista saattaa esiintya
Sadksmaentielld Mallasvedenkadun liittyman eteldpuolen tulosuunnalla.

Valo-ohjatun liittyman kuormitusaste:

<0,64 Hyvé palvelutaso, ei ruuhkia. Liittym# kestad 30 % liikenteen kasvun.
0,64..0,85 Vain pientd ruuhkautumista. Kestds 10 % ... 20 % kasvun joka suunnalle.
0,85...0,95 Satunnaisia ruuhkia.

0,95...1,05 Lyhytaikaisia ruuhkia ja ajoittain pitki3 jonoja.

>1,05 Pitkdaikaisia ruuhkia ja jatkuvia pitkis jonoja.

Palvelutasoluokitus:

Erittdin hyva

E Hyva
Tyydyttivd
Vilttdva
Huono

@ Erittsin huono

Kuva 26. Keskustan eteldosan liittymien kuormitusaste ja palvelutaso vuoden 2040
ennustetilanteessa

Ennustevuosi 60+

Liikenteellisista nakokulmista vuoden 2060 suunniteltu maankaytté on mahdollista toteuttaa jo
aiemmin, silld liittymien ja vaylien valityskyky sailyy riittavalla tasolla. Jos sivusuunta ruuhkautuu
Tikinmaankadun ja Tampereentien liittymassa, ohjautuu Vanhankylan alueen liikennetta Lempaa-
lantielle. Jos lilkkenne ruuhkautuu Lempaalantielld, ohjautuu keskustan alueiden liikennetta Teolli-
suustie-Niementie -vaylalle. Koska reittivaihtoehtoja on useita, kysynta tasoittuu eri reiteille, ja
ruuhkautumisen vaikutukset lieventyvat.
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4.6 Tyyppipoikkileikkaukset

Tyyppipoikkileikkaukset laadittiin alueen padkaduille, kokoojakaduille, tonttikaduille seka jalanku-
lun ja pyorailyn vaylille. Jatkosuunnittelussa suositellaan noudattamaan vaylatyypeittain alla esi-
tettyja reunaehtoja.

Padkatu ja kokoojakatu asuinalueella

- Péaa- ja kokoojakadun erot koskevat liittymatiheytta poikkileikkauksen sijaan.

- Ajorata paakadulla 7,0 m, kokoojakadulla 6,5 m. Joukkoliikenteen tarkealla reitilla aina 7,0
m.

- Ei kadunvarsipysdkdintia.

- Erotuskaista molemmin puolin katua, toimii lumitilana.

- Jalankulku ja pyoraily erotellaan rakenteellisesti toisistaan.

- Pyorailyn paadvaylalla pyoratie 3,0 m, muilla reiteilld 2,5 m.

- Jalkakaytava kadun molemmin puolin 2,5 m. Jos maankayttda on vain toisella puolella ka-
tua, voidaan jalkakaytdva sijoittaa tarvittaessa vain talle puolelle.

- Katualueen reunailla luiska- ja lumitilaa vahintdaan 1,0 m.

- Kuivatus sadevesiviemaroinnilla.

- Valaisinkorkeus 8...10 m.

it

Ak
erotus erotus
jk pp kaista | ajokaista | ajokaista | kaista pp jk
1.00 250 | 2.50 3.50 3.50 3.50 3.50 250 | 250 1.0
il A il il a A hl A

katualue

26.00
A

Kuva 27. Pddkadun tyyppipoikkileikkaus
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Kokoojakatu keskustassa

- Ajorata 6...7 m. Joukkoliikenteen tarkealla reitilld aina 7,0 m.

- Pyorétie 2,5 m (paareitilla 3 m), joka erotellaan pysakointi- ja viherkaistasta 0,75 m ero-
tuskaistalla

- Kadunvarsipysadkadinti ja puuistutukset vuorottelevat 3,0 m erotuskaistalla.

- Katualueen reunaoilla luiska- ja lumitilaa vahintaan 1,0 m.

- Kuivatus sadevesiviemaraoinnilla.

- Valaisinkorkeus 8...10 m.

e e

ajorata Ep kaista Ik
1.00 2.50 3.00 2.590 6-7m 2.50 3.00 2.50 1.00
26.50

Kuva 28. Keskustan kokoojakadun tyyppipoikkileikkaus
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Kokoojakatu asuinalueilla
- Ajorata 6,5 m, jos paljon joukkoliikennetta niin 7,0 m.
- Kadunvarsipysakdinti sallittu merkityilla paikoilla, erotuskaistalla.
- Jalankulku ja pyoraily erotellaan rakenteellisesti.
- Pyorailyn paareitilla pyoratie 3,0 m.
- Jalkakaytava vahintaan toisella puolella katua.
- Katualueen reunoilla luiska- ja lumitilaa vahintdaan 1,0 m.
- Kuivatus sadevesiviemaroinnilla.
- Valaisinkorkeus 8...10 m.

o P By -
erotus
jK pp kaista |ajokaista | ajokaista| jk
1.00 2.50 3.00 3.50 3.25 3.25 2.50 1.00
’ ’ ,, kataalue 1 ’ 1
> 20.00

Kuva 29. Kokoojakadun tyyppipoikkileikkaus
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Tonttikatu

- Ajorata5,0-6,0m.

- Kadunvarsipysdkointi voidaan sallia ajoradan reunassa.

- Pyoraliikenne ajoradalla.

- Vilkkailla tonttikaduilla jalkakdytava vahintdaan 2,5 m.

- Katualueen reunoilla luiska- ja lumitilaa vahintdaan 1,0 m.
- Kuivatus sadevesiviemarginnilla.

- Valaisinkorkeus 8 m.

ﬁ (a=

ik ajorata ik ajorata ajorata
00 2.50 6.00 1.50 1.00 2.50 5.00 1.50| (1.50 5.00 1.50
T 1 Kl T 1
I I katualue A katualue katualue
11.00 10.00 8.00

Kuva 30. Erilaisia tonttikatujen tyyppipoikkileikkauksia

Erilliset jalankulun ja pyorailyn vaylat

- Jalankulku ja pyoréily erotellaan rakenteellisesti toisistaan pyorailyn paareiteilla.

- Pyorailyn padvayla 3,0 m ja jalkakaytava 2,5 m. Muilla vaylilla pyoratie 3,5 m, jalankulku
pyo6ratien reunassa.

- Paavaylien lisaksi pyoraliikenteen erottelu jalankulusta runsaan jalankulun alueilla (mm.
koulujen laheisyydessa).

- Katualueen reunailla luiska ja lumitilaa vahintdan 1,0 m.

- Valaisinkorkeus 5-6 m.

W
i 8 G i f
pp jk jk+pp
00 3.00 | 2.50 1.0( .00 3.50 1.0
1 1 1 1 |
7.50 5.50

Kuva 31. Erillisten pydérdteiden, kuten virkistysreittien tyyppipoikkileikkauksia
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Vaihtoehtoiset linjaukset

Lilkenneverkon suunnittelu perustuu Valkeakosken keskustan ja pohjoisosien kehityskuviin. Kehi-
tyskuviin saatujen asukaspalautteiden perusteella liikenneverkkoa tutkittiin tarkemmin ns. Kareli-
ankadun jatkeen seka ns. Salomaantien koillisen jatkeen perusteella. Molempien osalta tarkastel-
tiin vaihtoehtoisia linjauksia kehityskuvassa esitetylle kokoojakadulle. Kareliankadun jatkeen tar-
koitus on kytkea uusi maankaytto paavaylaverkkoon. Salomaantien jatkeen tarkoitus on parantaa
nykyisen vdylaverkon hierarkiaa, parantaa nykyisen maankayton saavutettavuutta. Lisdksi on ta-
voiteltavaa, ettd vaylainvestointi palvelee myos erittain pitkdn aikavalin maankayton kehittamis-
tarpeita Eerolan pohjoispuolella. Molemmilta kokoojakaduilta liikenteellinen saavutettavuus on
tarkeaa Valkeakosken keskustan ja Tampereen suuntiin. Vaihtoehtoina molemmissa tapauksissa
vertailtiin uuden vaylan rakentamista eri linjauksilla ja nykyisen alempiasteisen vadylan
kehittamista kokoojakaduksi.

Hierarkisen vaylaverkon lahtokohtana on tonttien kytkeytymien tonttiliittymien kautta
tonttikadulle, joka edelleen kytkeytyy kokoojakatuihin ja paakatuihin. Kokoojakaduilla ei ole
tonttiliittymia, ja tonttikatujen liittymatiheys vaikuttaa vaylan sujuvuuteen, valityskykyyn ja
turvallisuuteen. Kokoojakaduilla pyoratielle tavoitellaan rakenteellisesti, esimerkiksi viherkaistalla,
ajoradasta eroteltua pyoratieta ja pyoraliikenteesta eroteltua jalkakdytavaa. Kokoojakadut
soveltuvat mitoitukseltaan hyvin bussiliikenteen reiteiksi.

Yleiskaavan suunnittelutarkkuudella, jossa arvioidaan liikkenneratkaisuja verkollisesta
nakokulmasta, ei ratkaisujen vaikutuksia liikenneturvallisuuden ndakékulmasta voida tarkasti
arvioida, koska moni liikenneturvallisuuteen vaikuttava tekija maaritellaan tarkemmalla
suunnittelutarkkuudella. Kuitenkin selkedmpi hierarkia liikennejarjestelyissa parantaa aina
liilkenneturvallisuutta vahentamalla liikennevirtojen vilisia konfliktipisteitd. Hierarkkinen liikenne-
verkko vahentaa yleisesti liikenteen negatiivisia vaikutuksia, kuten maankayton altistumista me-
lulle ja parantaa liikenneverkon sujuvuutta, selkeytta ja turvallisuutta. Merkittavin tekija liikkenne-
turvallisuuden parantamiseksi on lilkkennemuotojen erottelu toisistaan siella missa se on liikenne-
virtojen koostumuksen (liikkennemaara ja nopeus) vuoksi tarpeellista, ja ristedvien liikennevirtojen
ristedmispisteiden keskittaminen, jolloin ristedmisten lilkenneturvallisuutta voidaan parantaa esi-
merkiksi suojatein tai tarvittaessa alikuluin. Nykyisella liikenneverkolla esimerkiksi ei olisi miele-
kasta rakentaa suojatieta jokaisen tonttiliittyman yhteyteen.

Nain ollen voidaan arvioida, etta kaikki vaihtoehdot molempien tutkittujen yhteyksien osalta pa-
rantavat alueen likkenneturvallisuutta nykytilaan verrattuna, koska kaikissa vaihtoehdoissa jasen-
nelldan katuverkkoa hierarkkiseksi.

Kareliankadun jatke

Kehityskuvassa Vanhankylan nykyinen ja uusi maankaytto kytketaan paavaylaverkkoon uusilla ko-
koojakaduilla, joista ns. Kareliankadun jatke rakennetaan koillisessa Vanhankylantiehen kytkey-
tyen ja lounaassa uuteen kokoojakatuun, ns. Kokoojakatu 1 (ks. luku 4.2) kytkeytyen.

Kehityskuvan mukaisen (VEO) uuden katulinjauksen rinnalla tarkasteltiin kolmea vaihtoehtoista
yhteytta. Ensimmaisena vaihtoehtona (VE1) tutkittiin nykyisen Vanhankylantien kehittamista
kokoojakaduksi Lempaalantien ja Linnunradan liittyman valilla. Toisena vaihtoehtona (VE2) uusi
vayla linjataan nykyisen Vanhankylantien itdpuolelle Linnunradalta Kaakonojantien yli
Vanhankylantielle. Kolmannessa vaihtoehdossa (VE3) uusi kokoojakatu yhdistaa pohjoisessa
Linnunradan itdpaan Salomaantiehen. (Kuva 32)
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Liikennejarjestelyt

Vaihtoehdoissa 0, 2 ja 3 lapiajo Lintulasta Vanhankylantieta pitkin Lempaalantielle tulee katkaista.
Katkaisun paikka ja toimenpide maaritellaan jatkosuunnittelussa. Kuitenkin Vanhankylantien
eteldosat on suositeltavaa kytked uuteen kokoojakatuun (ns. Kokoojakatu 1) kytkemalla
Vanhankylantie eteldapaassaan Kokoojakatuun 1, ja sijoittamalla lapiajon estava katkaisu
pohjoisemmaksi, josta liikkenne johdetaan vaihtoehtojen 0, 2 tai 3 mukaisille yhteyksille.

VE1

VEO )/ Pihlajamaki
—ailynmaki

Pihlajamaki

Sailynmaki

Lintula Lintula

& ,
;/ Lintulanmaki Eerola
&
L4
L4 - o
~ Roukonpera |
[ =

Antinniemi

Mahlianmaa Mahlianmaa

VE3 \, Pihlajamaki
Sailynmaki

Sailynmaki Lintula

Yy meE *

Roukonpera:

Sy, L

Antinniemi

Mahlianmaa

Mahlianmaa

Kuva 32. Vaihtoehtoiset linjaukset Kareliankadun jatkeelle

Vanhankylan liikennetuotos on vuoden 2040 liikenne-ennusteen mukaan noin 1000 ajoneuvoa
arkivuorokaudessa, joka sisaltdaa nykyisen ja uuden maankaytén. Kokoojakatujen liittymien toimi-
vuus arvioidaan hyvaksi kaikissa vaihtoehdoissa. Kokoojakadun liittymilla tarkoitetaan esitetyn
vaihtoehdon liittymistd Kokoojakatuun 1 (vaihtoehdot 0-2) tai Salomaantiehen ja edelleen Salo-
maantien jatkeeseen. Alustavien arvioiden perusteella liikennemaara, raskaan liikenteen osuus ja
lilkenteen nopeustaso huomioiden missaan vaihtoehdossa ei ole tarvetta melusuojaukselle.

Tonttikatujen kytkeminen eri vaihtoehtojen kokoojakatuihin on haastavaa useissa vaihtoehdoissa.
Vaihtoehdossa 0 Kareliankatu koko pituudeltaan toimii kokoojakatuna, jossa ei ole tonttiliittymia.
Vaihtoehdon 0 poikkileikkaus ja tonttiliittymat tonttikatuverkostoineen voidaan suunnitella riitta-
valla standardilla.

Vaihtoehdossa 1 nykyiset tonttiliittymat Vanhankylankadulle tulee poistaa, ja korvaavat tonttika-
dut jarjestellad esimerkiksi tonttien toisille laidoille, joista tonttien yhteydet kootaan Vanhankylan-



Raportti 39/74
Valkeakosken keskustan ja pohjoisosien lilkkenneselvitys 2018

22.1.2019

tien kokoojakadulle. Muutoin Vanhankylantien poikkileikkaus on riittava kokoojakaduksikin - pyo-
ratie vain toisella puolella katua ja ilman erottelua jalankulusta ei ole tavoitetilan mukainen,
mutta hyvaksyttava.

Vaihtoehdossa 2 uusi katuyhteys liittyy pohjoispdassa Linnunrataan. Paras liittymakohta olisi vi-
heralueella Linnunkujan ja Kakkurinkaaren valissa nykyisellad viheralueella. Ihanteellista olisi kaan-
tda paadsuunta Linnunradan lansihaaralta eteldan kohti uutta kokoojakatua, ja kdantaa Linnunra-
dan itdhaara sivusuunnaksi. Talldinkin paasuuntaan tulee jyrkahko mutka, joka toisaalta aiheuttaa
epaselkeytta paakatuverkkoon, mutta toisaalta rauhoittaa liikkennetta. Kdantaminen voidaan
tehda nykyisilla asemakaavan mukaisilla viheralueilla, tarvittaessa hyddyntdaen myos Linnunradan
pohjoispuolen vihrealuetta. Myds kdannos pohjoisen suuntaan Linnunradan jatkeella Vanhanky-
lantien lansipuolella kohti Kareliankatua on suositeltavaa kdantaa padsuunnaksi. Myos tassa kaan-
tamisen vaikutukset lilkkenneverkkoon ovat toisaalta epaselkeys ja toisaalta liikenteen rauhoitta-
minen. Lisdksi kddntdmisen vuoksi menetetaan kaksi kaavoitettua tonttia Vanhankylantien ja Ka-
reliankadun valilta. Nykyinen katualue Linnunradalla Kareliankadun ja vaihtoehdon 2 mukaisen
uuden kokoojakadun valilla voidaan hyvaksya sellaisenaan. Kadun jasentelya voidaan muuttaa
muun saneeraustarpeen yhteydessa tarvittaessa leventdmalla ajorataa 7 metrin levyiseksi.

Vaihtoehdon 3 mukaiselle kokoojakadulle Vanhankylan ja Lintulan alueiden liikenne johdetaan
Linnunradan kautta. Linnunrata on pienipiirteinen asuntokatu, jota ei ole suunniteltu useiden alu-
eiden liikennevirtojen kokoamiseen. Uuden yhteyden kytkenta Linnunrataan on erittdin haasteel-
linen, koska kokoojakadulle on kuljettava pitka linjaosa Linnunradan eteldlenkilld. Tima heikentaa
paitsi kokoojakadun sujuvuutta, myos Linnunradan liikkenneturvallisuutta ja viihtyisyyttd huomat-
tavasti nykyista suurempien lilkkennemaarien vuoksi.

Toteutettavuus ja kustannusarvio

Vaihtoehtojen toteutettavuutta ja toteutuksen kustannuksia on arvioitu yleissuunnittelutasolla.
Toteutettavuus ja kustannusarvio tarkentuvat jatkosuunnittelussa, ja kustannustasot voivat muut-
tua vield huomattavasti. Suunnittelussa on huomioitu mm. ajantasa-asemakaava ja arviot pohja-
olosuhteista. Geologisia tutkimuksia ei olla tehty. Kustannusarviot perustuvat katujen pituuteen,
tyyppipoikkileikkaukseen ja arvioon perustustavoista. Kustannuksissa ei ole huomioitu infrastruk-
tuuria, jota uusi maankaytt6 edellyttaa kaikissa kokoojakatuvaihtoehdoissa (alueen sisdiset tontti-
kadut). Kustannukset on arvioitu FORE hankeosalaskelmalla kdyttden hintatasona MAKU 112,31
huhtikuu 2018 (2010=100). Arviot sisaltavat vain rakentamiseen liittyvat kustannukset.

Vaihtoehdossa 0 uusi vayla on suoraviivainen yhteys nykyiselta Kareliankadulta Lehtorannan
suuntaan kokoojakadulle 1 kehityskuvan mukaisesti. Uusi kokoojakatu Vanhankylan lansipuolella
on noin 1,2 kilometrin pituinen. Kustannusarviossa on oletettu alueen pohjaolosuhteiden olevan
pehmeikkoa, joka edellyttdaa vahaista massan vaihtoa. Kustannusarvioon ei sisally uuden maan-
kayton edellyttamia katuja. Nain ollen kustannusarvioon sisaltyy Kareliankadun jatkeen rakenta-
minen kokoojakatuna tonttikadun sijasta (kustannusten erotus) seka Kareliankadun jatkeen etelai-
nen osuus, jota muissa vaihtoehdoissa ei rakennettaisi. Rakentamiskustannukset ovat noin 1,2
ME.
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Kuva 33. Vaihtoehtojen 1 ja 2 mukaiset linjaukset Kareliankadun jatkeelle

Vaihtoehdon 1 mukaiseen kokoojakatuun, nykyiseen Vanhankylantiehen, liittyy nykytilassa useita
tonttikatuja ja suoria tonttiliittymia. Kadun toimivuus turvallisena ja sujuvana kokoojakatuna edel-
lyttaa liittymien poistamista. Valilla Linnunrata-Lempaalantie (n. 1,3 km) on ldhes 30 liittymaa,
joista merkittdva osa tonttiliittymia. Osa liittymistd on mahdollista katkaista rakentamalla kokoa-
via rinnakkaiskatuja Vanhankyldantien molemmin puolin. Rinnakkaiskatujarjestelyilla voitaisiin kat-
kaista arviolta noin 15 liittym&a. Rinnakkaiskatujarjestelyiden pituus olisi yhteensa 0,5-1 km. Toi-
menpiteelld on huomattavia vaikutuksia tonttien pihajarjestelyihin, koska nykyisin sisdanajo on eri
puolelta tonttia kuin suunnitelman mukaisessa tilassa.

Nykyinen ajoradan leveys (6,3 m) on riittava henkil6autoliikenteelle. Vanhankylantiella ei ole ta-
voitepoikkileikkauksen mukaista rakenteellisesti eroteltua jalkakaytavaa ja pyoratieta. Tavoiteti-
lanteen mukaisen pyoratien rakentamiskustannukset ovat noin 0,5 M€. Mikali ilmenee tarve koko
kadun rakenteen parantamiselle (sisdltden jalankulun ja pyoéraliikenteen jarjestelyt), ovat kustan-
nukset huomattavasti suuremmat. Liittymakatkaisuista aiheutuvat uusien liikenneyhteyksien ra-
kentamiskustannukset 5 m levedna sekaliikennevaylana olisi n. 0,5 M€. Rakentamiskustannukset
kokonaisuudessaan olisivat ndin ollen noin 1 M€.

Vaihtoehdon 2 mukaisen uuden paikokoojakadun (n. 900 m) rakentaminen nykyisen Vanhanky-
lantien itdpuolelle muuttaisi nykyisen Vanhankyldntien roolin kokoavaksi rinnakkaisvaylaksi, joka
liittyy uuteen kokoojakatuun. Tassa liikenneverkkovaihtoehdossa Vanhankylantien tontti- ja tont-
tikatuliittymajarjestelyita ei tarvitse muuttaa. Uuden linjauksen toteuttaminen alueella on alusta-
vien arvioiden mukaan pohjaolosuhteiden vuoksi teknisesti haastavaa ja tarkempi suunnittelu
seka kustannusten arviointi edellyttdaa pohjatutkimuksia. Tarkastelualueella on kosteikkoa ja sen
maapera koostuu hienorakeisista ja/tai orgaanisista maalajeista ja on siten rakentamiseen huo-
nosti soveltuvaa. llman tarkempia tietoja pohjaolosuhteista ei voida kuitenkaan arvioida, millaisia
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eritysratkaisuita kadun perustaminen edellyttaisi: esimerkiksi riittaisivatké kevennetyt rakenne-
kerrokset ja massan vaihto, vai tuleeko katu perustaa paaluille. Jos alueen pohjaolosuhteet ovat
oletusten mukaisesti heikosti rakentamiseen soveltuvia, kadun varrelle on myds kallista rakentaa
maankdyttda katulinjausta hyédyntamaan. Vaihtoehtoisesti maankayttda rakennetaan kauem-
maksi, mika edellyttdaa pidempia tontti- tai uusia kokoojavaylia. Suunniteltu linjaus on yhdensuun-
tainen Lansi-Lintulan hulevesia kokoavan valtaojan kanssa Kaakonojankadun ylityksen ja kadun
varren maankayton kohdalla. Oja voidaan tassa vieda putkeen uuden linjauksen mukaisen kadun
rinnalla. Varsinaisille pehmeikkdsilloille ei todennakdisesti ole tarvetta, silla kalliille rakenteelle
loytyy todenndkoisesti muita, edullisempia vaihtoehtoja. Vayla voidaan sijoittaa alustavien arvioi-
den mukaan ainakin padosin Kaakonojankadun pohjoispuoleiselle asemakaavan mukaiselle VL-
alueelle, jonka leveys on kapeimmasta kohdasta noin 15 metria. On kuitenkin mahdollista, etta
vaylaa varten joudutaan lunastamaan pienia osia Kaakonojantien varren pientalokiinteistdista.
Uuden padkadun rakentamiskustannukset olisivat alustavien arvioiden mukaan noin 2,5 M€. Kus-
tannusarvio on suuntaa antava tarkempien pohjatietojen puuttuessa, eika se sisalla esimerkiksi
mahdollisia pehmeikkosiltoja tai paalutuksia.

Vaihtoehdon 2 mukainen linjaus halkaisee voimassa olevan asemakaavan mukaisen Y-tontin, jolle
on suunniteltu koulua. Linjauksen toteuttaminen edellyttad asemakaavan muutoksen. Alustavien
arvioiden mukaan suunniteltuja koulutoimintoja ei voida toteuttaa halkaistulla tontilla. Ndin ollen
vaihtoehdon 2 mukaisen kokoojakatulinjauksen toteuttaminen edellyttaa lisaksi palveluverkon
suunnittelua uudelleen. Asemakaavoituksen ja palveluverkon suunnittelun kustannukset lisaava
vaihtoehdon 2 kustannusvaikutuksia, mutta niita ei olla arvioitu tassa.

Vaihtoehdon 3 mukainen nykyisen Linnunradan katuyhteyden jatkaminen Salomaantielle sisaltaa
liittymatiheydesta aiheutuvia haasteita. Nykyisen Linnunradan geometria on esimerkillinen asuin-
alueen tonttikatu, eika poikkileikkauksessa ole tilaa rakentaa kokoojakadun mukaisia elementteja,
kuten tonttiliittymien poistoa ja eroteltua jalkakdytavaa ja pyorateitd. Maastotopografian puo-
lesta uusi yhteys (n. 300 m) on hyvin toteutettavissa Linnunradalta Salomaantielle, mutta se ris-
tedad kolmen virkistyspolun kanssa. Merkittavimpien virkistysreittien kohdalla on varauduttava ali-
kulkukaytaviin, jotta esimerkiksi ladut ovat mahdollisia.

Linnunradan nykyisen ajoyhteyden leveys on noin 6 metria ja leventaminen kokoojakadun tavoi-
televeyteen eli noin 6,57 metriin on yksi vaihtoehdon suurimmista kustannustekijoista. Linnunra-
dan poikkileikkausmuutokset (kadun leventaminen, nykyisen yhdistetyn pyératien ja jalkakayta-
van kehittdminen), uuden vaylan rakentaminen Linnunradan ja Salomaantien vilille ja kaksi alikul-
kukaytavaksi soveltuvaa putkisiltaa ovat rakentamiskustannuksiltaan noin 1,3 M€.

Saavutettavuus

Vaihtoehdot 0 ja 1 tarjoavat uudelta ja nykyiseltda Vanhankylan maankayt6lta hyvan saavutetta-
vuuden seka Tampereen etta Valkeakosken keskustan suuntaan. Tampereen suuntaan seka Tikin-
maankadun ettd Lempaalantien liittymat Tampereentielle (tie 130) ovat molemmat houkuttelevia
vaihtoehtoja, mika hajauttaa liikennetuotosta ja vahentaa liikenteellista painetta liittymissa.

My0s vaihtoehto 2 tarjoaa melko hyvan saavutettavuuden Tampereen seka Valkeakosken keskus-
tan suuntiin. Uuden maankayton osalta saavutettavuutta parantaa, jos alueet voidaan kytkea
vaihtoehdon mukaiseen kokoojakatuun sen keskivaiheilta, eika edellyteta kiertoa kokoojakadun
pohjoispdahan Linnunradalle. Tampereen suuntaan yhteys kytkeytyy houkuttelevasti vain Lem-
paalantien eritasoliittymaan, minka vuoksi liittymajarjestelyja suositellaan parannettavan erka-
nemis- ja kiihdytyskaistojen osalta.
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Vaihtoehdon 3 mahdollistama saavutettavuus on selvasti heikoin sekd uuden, ettad nykyisen
maankdyton osalta. Koska Vanhankylantielle ei ole mielekasta sijoittaa nykyistd enempaa liiken-
nettd lukuisten tonttiliittymien vuoksi, tulee yhteys katkaista (tai toteuttaa vaihtoehdon 1 mukai-
set tonttiliittyma- ja -katujarjestelyt). Yhteydet sekd Tampereen ettd Valkeakosken keskustan
suuntiin ovat huomattavasti muita vaihtoehtoja hitaampia autoliikenteelld. Vanhankylantien yh-
teys on kuitenkin mielekasta sailyttaa lapikuljettavana pyoraliikenteellad ja kavellen, joten vaihto-
ehto edistaa pyoraliikennetta, koska saavutettavuus silla on huomattavasti henkildautoliikennetta
parempi.
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Taulukko 5. Yhteenveto Kareliankadun vaihtoehtotarkasteluiden tuloksista (jatkuu seuraavalla

sivulla)

Kareliankatu

Tavoite: Kehityskuvan osoittaman uuden maankayton kytkeminen liikenneverkkoon - tarkeimmat kohteet ovat
tien 130 suunta (Tampere) seka Valkeakosken keskusta. Pitkan aikavalin liikenteen tavoiteverkkoon ja maankéay-
ton laajenemiseen varautuminen.

Vaihtoehto 0
(kehityskuvan mukainen uusi vayla Van-
hankylantien lansipuolelle)

Vaihtoehto 1
(Vanhankyldntien kehittaminen)

Kokonaiskustannukset

1,2 M€

1 M€

Matka-aika ja sujuvuus
uuden

maankayton
painopisteestad tien 130
liittymaan

n. 4:00 min

Liittyminen kokoojakatuun 1 ja kokooja-
katuun 2 (littymajarjestelyt tasmenne-
tdan tarkemmassa suunnittelussa), taso-
liittyman sivusuunta tielle 130.

n. 5:30 min

Liittyminen kokoavilta kaduilta Vanhan-
kyldntielle (tasoliittyman sivusuunta),
kiertoliittymdsta Lempadlantielle. Erita-
soliittyma tielle 130.

Matka-aika ja sujuvuus
uuden maankayton
painopisteesta
Valkeakosken keskus-
taan

n. 6:00 min

Liittyminen kokoojakatuun 1 (liittymajar-
jestelyt tdismennetdan tarkemmassa
suunnittelussa), kiertoliittyma Lempaa-
lantielle

n. 6:00 min

Liittyminen kokoavilta kaduilta Vanhan-
kyldntielle (tasoliittyman sivusuunta),
kiertoliittymasta Lempaalantielle.

Toteutettavuus

Uuden vaylan rakentaminen paaosin ra-
kentamattomalle alueelle. Pohjaolosuh-
teet alustavien arvioiden mukaan hyvat.

Vaatii Vanhankylantien nykyisten tontti-
liittymien katkaisun ja uusien kokoavien
rinnakkaisvaylien rakentamisen. Uudet
rinnakkaisvaylat joudutaan rakentamaan
osittain heikoille pohjaolosuhteille.

Vaikutukset nykyisiin

Tarkemmasta linjauksesta riippuen lunas-

Noin 14 kiinteistdn pihajarjestelyiden

vaikutukset

Uuden maankdyton lyhyin kytkeytyminen
tien 130 suuntaan kohti Tamperetta seka
Lempaédlantien suuntaan kohti Valkea-
kosken keskustaa

kiinteistoihin tuksia 0...2 rakennetulta kiinteistolta. muutokset (tonttiliittyman paikan muu-
tos).
Lunastuksia 3...4 kiinteistolta.

Verkolliset Vaihtoehdoista lyhin reitti Uuden maankayton liikkennetuotos reitit-

tyy kokoavien katujen kautta Vanhanky-
lantielle ja edelleen Lempaaldntietd pit-
kin seka tielle 130 ettd kohti Valkeakos-
ken keskustaa.

Liikenteelliset
vaikutukset

Liikennetta valittyy Kareliankadun jat-
keen kautta Pispantallin alueen uusille
kokoojakaduille 1 ja 2 seka Tikinmaanka-
dun liittyman kautta Tampereen suun-
taan.

Liikennemaarat Vanhankylantiella ja eri-
tyisesti sen eteldosissa kasvavat. Suuri
osa Tampereen suuntaan suuntautuvasta
liikenteesta kulkee Lempaalantien
kautta.
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Kareliankatu

VE2

(uuden kadun rakentaminen
Vanhankylantien kaakkoispuo-
lelle)

VE3
(Linnunradan katuyhteyden jatkaminen Salomaan-
tielle)

Kokonaiskustannukset

2,5 M€

1,3 M€

Matka-aika ja sujuvuus
uuden maankayton
painopisteesta tien 130
liittymaan

n. 5:30 min

Liittyminen kokoavilta kaduilta
Vanhankylantielle (tasoliitty-
maén sivusuunta), kiertoliitty-
mastd Lempaalantielle. Erita-
soliittyma tielle 130.

n. 11:30 min

Liittyminen kokoavilta kaduilta Vanhankylantielle tai
Linnunradalle, mahdollinen kdadntyminen Linnun-
tielle, suora kytkeytyminen Linnuntien jatkeeseen.
Liittyminen Salomaantielle, Salomaantien jatkeelle
ja Lempaalantielle (liittymajarjestelyt tdismennetaan
tarkemmassa suunnittelussa). Eritasoliittyma tielle
130.

Matka-aika ja sujuvuus
uuden maankdyton
painopisteesta
Valkeakosken

n. 6:00 min

Liittyminen kokoavilta kaduilta
Vanhankylantielle (tasoliitty-
maén sivusuunta), kiertoliitty-

n. 9:30 min

Liittyminen kokoavilta kaduilta Vanhankylantielle tai
Linnunradalle, mahdollinen kddntyminen Linnun-
tielle, suora kytkeytyminen Linnuntien jatkeeseen.

mista pehmeikdlle haastaviin
pohjaolosuhteisiin.

keskustaan mastd Lempaalantielle. Liittyminen Salomaantielle, Salomaantien jatkeelle
ja Lempaalantielle (liittymajarjestelyt tdismennetaan
tarkemmassa suunnittelussa).

Toteutettavuus Vaatii uuden vaylan rakenta- Linnunrata on toiminnallisesti ja geometrialtaan

tonttikatu, jonka muuttaminen kokoojakatu-
maiseksi on erittdin haastavaa useiden tonttiliitty-
mien seka tiiviin poikkileikkauksen vuoksi. Tulisi har-
kita uuden kokoojakadun rakentamista Lintulan
lapi.

Maastonmuodot tai pohjaolosuhteet eivat aiheuta
haasteita kadun rakentamiselle.

Vaikutukset nykyisiin
kiinteistdihin

On mahdollista, etta edellyttaa
lunastuksia Kaakonojantien
varren kiinteistdista.

Halkaisee Kaakonojantien ete-
lapuolella asemakaavan 452
(Vanhankylan koulu) mukaisen
Y-tontin, joka estaa sen suun-
nitellun kayton.

Ei vaikutuksia rakennettuihin kiinteistoihin eika vi-
reilla tai voimassa olevien asemakaavojen mukaisiin
kiinteistoihin. Yhteys voidaan toteuttaa nykyisten
katujen Linnunrata-Linnuntie-jatkeena tai taysin uu-
tena yhteytend MT- ja VL-alueiden lapi.

Lunastuksia 3...4 kiinteistolta.

Verkolliset vaikutukset

Vaihtoehdon 1 mukaisia ver-
kollisia vaikutuksia

Ei paranna uuden maankayton saavutettavuutta
Tampereen tai Valkeakosken keskustan suuntiin.
Heikentaa nykyisen maankayton saavutettavuutta
merkittavasti. Jotta uuden maankayton liikkennetuo-
tos kayttaisi yhteyttd, tulisi Vanhankylantien yhteys
katkaista (tai parantaa ve 1 mukaisesti).
Mahdollisuus osoittaa maankayttoa vaylan varrelle
Salomaantien pohjoispuolelle.

Heikentaa Vanhankylan alueen saavutettavuutta
merkittavasti muihin vaihtoehtoihin ja nykytilaan
verrattuna.

Liikenteelliset
vaikutukset

Vaihtoehdon 1 mukaisia liiken-
teellisid vaikutuksia

Palvelee Lintulan alueen ja Valkeakosken keskustan
valista liikennettd, jota siirtyy Vanhankylantieltd uu-
delle yhteydelle.

Tampereen suunnan liikkenne kulkee Lempaalantien
kautta.




Raportti 45/74
Valkeakosken keskustan ja pohjoisosien lilkkenneselvitys 2018

22.1.2019

Suositukset

Liikenteellisten tarkastelujen ja teknisen toteutettavuuden ndkokulmasta Kareliankadun linjauk-
selle suositellaan kehityskuvan mukaista vaihtoehtoa (vaihtoehto 0), jossa uusi kokoojakatu ra-
kennetaan nykyisen Vanhankylantien lansipuolelle. Linjaus palvelee uutta ja nykyista maankayttoa
tutkituista vaihtoehdoista parhaiten, ja aiheuttaa vahiten haitallisia vaikutuksia nykyiselle tai tule-
valle maankaytodlle esimerkiksi tonttijarjestelyiden nakdkulmasta. Nykyinen Vanhankylantie toimii
ratkaisussa paikallisena tonttikatuna, joka kytkee tontit kokoojakaduille mahdollistamatta lapi-
ajoa. Olemassa olevia katuja ei nain ole tarvetta muokata kokoojakaduksi.

Vaihtoehdon avulla luodaan selked ja helppokayttéinen kokooja- ja padkatujen verkosto, jota voi-
daan kayttaa taloudellisesti myos pitkalla aikavalilla alueen maankadyton edelleen kehittyessa.
My®0s jatkossa taman alueen maankayton kehittdaminen edelleen on mielekasta, koska alueelta on
hyvat liikenneyhteydet tarkeimpiin kohteisiin. Vaihtoehdon luoma liikenneverkko on turvallinen,
helppokayttdinen ja taloudellinen, ja sen toteuttaminen edellyttaa vaihtoehdoista vahiten muu-
toksia nykyisiin kiinteistoihin.
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Salomaantien koillinen jatke

Kehityskuvassa osoitetaan uusi kokoojakatuyhteys Eerolantieltd nykyisen Salomaantien linjauksen
eteldpuolelle ja edelleen Lempaalantielle (vaihtoehto 0). Lisdksi asukaspalautteen perusteella tut-
kittiin vaihtoehtoja yhteyden koilliselle osuudelle. Kaikissa vaihtoehdoissa yhteyden lounaisosa on
samanlainen: Salomaantien pohjois-eteldasuuntaisen katuyhteyden eteldpaasta puhkaistaan katu-
yhteys, joka jatkuu lounaaseen nykyisen Salomaantien eteldpuolella. Yhteys jatkuu Tyryn koulun
ja Roukon urheilukenttien pohjoispuolitse Lempdaalantielle. Vaihtoehtona 1 tutkittiin nykyisten
katujen (Eerolantie ja Salomaantie) kehittamista kokoojakatuina ja vaihtoehtona 2 kokoojakatuyh-
teyden kytkemistd Pohjankorventien jatkeeksi. (kuva 34)

T
\\S) Pihlajamaki

Lintula

Lintulanmaki Eerola

~Illl

\d
Roukonpera ‘|0
_,j ' Assdami
g :;/ RN

s
e

4 ) Roukfo
&

p)

Pihlajamaki

ailynmak = )
Y Lintula Lintula

Lintulanmaki Eerola

Lintulanmaki Eerola

Ll B

Roukonpera; : Raukonpera

»
"’,‘ n I,L;;,!:“:-;\r\‘n g

Assdamfk
]

' b e
: o

# )\ /Roulko
4 pi

s
e

4 ) Rauklo
J V.

Antinniemi

Mahlianmaa Mabhlianmaa

Kuva 34. Vaihtoehtoiset linjaukset Salomaantien jatkeelle

Liikennejarjestelyt

Vaihtoehdossa 0 uusi katu kytketaan Eerolantielle Savottatien lansipuolelta. Uuden kokoojakadun
ja Eerolantien itapaan suunta muokataan paasuunnaksi, johon Eerolantien lansipaa kytketaan.
Uusi kokoojakatu jatkuu lounaaseen nykyiselld viheralueella maastonmuotoja, luonnonarvoja
(mm. liito-orava-aluetta) ja nykyistd maankaytt6a mukaillen. Liikkennemallin mukaan yhteyden lii-
kennemaara on noin 1800 ajoneuvoa arkivuorokaudessa.

Kaikissa vaihtoehdoissa nykyisen Salomaantien mutkasta tonttien 46 ja 48 vililtd rakennetaan yh-
teys, joka kytketaan sivusuuntana uuteen kokoojakatuun. Uusi kokoojakatu ristedd Roukontien
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kanssa nelihaaraisena tasoliittymana ja jatkuu edelleen Lempaélantielle, jonka mahdollisia liitty-
majarjestelyita kuvataan luvussa 4.4. Kaikissa vaihtoehdoissa Lempaalantien liittyman toimivuus
ja palvelutaso ovat erittdin hyvia. Lapiajoyhteys nykyiseltd Salomaantielta Kaakkolammintien ja
Kaakonojantien valilla tulee katkaista tonttikadun rauhoittamiseksi. Lisdksi on suositeltavaa arvi-
oida liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden tarvetta Kassonkadulla ja Hannulankadulla, jotta lii-
kenne ohjautuu hierarkialtaan oikealle vaylalle, eika kuormita tonttikatuja tarpeettomasti, ja var-
mistettava, ettei Salomaantien ja Kassonkadun vilisen kaupan tontin |lapi ole lapiajoyhteytta.

Vaihtoehdossa 1 Eerolantietd kehitetdaan kokoojakatumaisemmaksi erityisesti tonttiliittymia karsi-
malla. Kadun pohjoispuolella tontit kytkeytyvat katuun kukin omasta liittymastaan, ja liittymien
valit ovat riittavia. Tonttien kytkemista katuverkkoon voitaisiin jopa tutkia tonttien pohjoispuo-
lelta viheralueen kautta lanteen Salomaantielle, mutta se ei ole tarpeellista liittymavalin Eerolan-
tielld ollessa nykytilan mukaisena sopiva. Pdivakodin kiinteiston osalta voidaan tutkia, riittdako
yksi ajoyhteys. Sen sijaan kadun eteldpuolen tonteille on useita ja osittain epaselvia tonttiliittymia,
ja yhteys jopa asemakaavan osoittamalla liittymakieltoalueella. Alustavan arvion mukaan useita
tonttiliittymia voidaan poistaa jarjestamalld saavutettavuus tontin sisdisilla yhteyksilla. Nykyinen
poikkileikkaus seka Eerolantielld ettd Salomaantiella soveltuu kokoojakadulle, ja sitad voidaan ka-
dun muun saneeraustarpeen yhteydessa kehittda esimerkiksi erottelemalla jalankulku pyoraliiken-
teestd omalle vaylalleen, molempien sijaitessa edelleen viherkaistan takana erillddn ajoradasta.
Kadun lilkkennemaéara on noin 1500 ajoneuvoa arkivuorokaudessa. Eerolantien ja Salomaantien
liittyman sujuvuudessa ei toimivuustarkasteluiden perusteella ole ongelmia, vaan sen palvelutaso
on huipputunteinakin erittain hyva (kuva 35). Vaihtoehdon mukainen kokoojakatu jatkuu nykyi-
selta Salomaantielta eteldan kaikille vaihtoehdoille yhteiselle Salomaantien jatkeelle padsuuntana.
Nykyinen Salomaantie Kaakkolammintien suuntaan kytketdan kokoojakatuun kolmihaaraliittyman
sivusuuntana.
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Kuva 35. Kuormitusasteet ja palvelutaso Salomaantien ja Eerolantien liittymdssé vuoden 2040
ennustetilanteen iltahuipputuntina
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Vaihtoehdossa 2 uusi kokoojakatu kytketdan Pohjankorventiehen Painontien liittymassa, jossa
samalla selkeytetaan liittymajarjestelyja niin, ettd suunta Pohjankorventie—uusi kokoojakatu on
padsuunta ja Painontien pohjoinen ja eteldinen haara sivusuuntia. Kadulta voidaan jarjestaa tont-
tiliittymasta yhteys hyppyrimakeen ja virkistysalueille. Vaihtoehdon katulinjaus kytkeytyy kaikille
vaihtoehdoille yhteiseen Salomaantien jatkeeseen, jossa se jatkuu pdaasuuntana Lempaalantielle.
Salomaantien tonttien 46 ja 48 valinen kytkenta liittyy vaihtoehdon kokoojakatuun sivusuuntana.
Linjauksen arvioitu lilkkennemaara on noin 1800, ja liittymien toimivuus hyva.

Toteutettavuus ja kustannusarvio

Salomaantien lounainen jatke on kaikissa vaihtoehdoissa samanlainen. Linjaus mukailee maastoa,
eika haasteita geometriassa ole tunnistettu alustavan yleissuunnittelun tasolla. Nykyinen maan-
kaytto ei aiheuta erityisid ongelmia linjauksen osalta. Tilallisesti haastavin paikka on Roukon ken-
tan nurkan ja Salomaantie 6:n kiinteiston vali. Kokoojakatu voidaan kuitenkin sijoittaa myds myos
tahan kapeaan poikkileikkaukseen kayttamalla paitsi nykyinen katualue, myds nykyinen virkistys-
reitin tilavaraus, joka kulkee osittain katualueen ulkopuolella, seka sijoittamalla oja rumpuun.
Kaikkien vaihtoehtojen yhteisen linjauksen koillispaassa on alue, jonka rakennettavuus tulee arvi-
oida maastotutkimusten perusteella jatkosuunnittelun yhteydessa. (Kuva 36.)

Kuva 36. Kosteikko Salomaantien jatkeen linjauksella (sininen). Kuvaldhde: Valkeakosken
maastokartta.

Kehityskuvan mukainen vaihtoehto (ve 0) seka vaihtoehto 2 puhkaisevat metsikkdalueen ja ristea-
vat useiden ulkoilureittien kanssa. Vaihtoehdossa 2 vaikutukset ulottuvat laajemmalle kuin 0-vaih-
toehdossa. Vaihtoehto 1 edellyttda vahiten uutta vaylaa tukeutuessaan nykyiseen katuverkkoon ja
on lisdksi eniten ymparistda saastava. (Kuva 37)
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Kuva 37. Vaihtoehtojen 1 ja 2 mukaiset tarkemmat linjaukset Salomaantien koilliselle jatkeelle

Vaihtoehdon 2 mukainen katulinjaus kulkisi hyppyrimaen rinteiden pohjoispuolella Painontielle
Assinmakeen, ja uuden véylidn pituus olisi noin 1150 m. Topografian vuoksi vaihtoehdon mukai-
nen linjaus sisaltaa korkeusvaihteluita, jotka eivat kuitenkaan muodosta erityista ongelmaa lin-
jaukselle. (Kuva 38) Vaylan sijoittaminen suhteessa Eerolan hyppyrimakeen, ja siihen liittyvat kul-
kuyhteydet edellyttavat tarkempaa suunnittelua.

Maastoprofiili (%)

Hyppyri-
maki

Om 200 m 400 m 800 m 200 m 1000 m

Kuva 38. Vaihtoehtoisten linjausten mukaiset korkeusvaihtelut vaihtoehdossa 2

Vaihtoehtojen alustavat rakentamiskustannukset on laskettu FORE hankeosalaskelmalla. Kehitys-
kuvan mukaisen linjauksen kustannusarvio on noin 1,2 M €, vaihtoehdon 1 noin 0,6 M€ ja vaihto-
ehdon 2 noin 1,6 M€.
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Saavutettavuus

Tarkeimmat kulkusuunnat myos Salomaantien jatkeelta on Valkeakosken keskustaan sekd Tampe-
reen suuntiin. Salomaantien jatkeen lisdksi vaikutusalueen itdisten osien saavutettavuus kohti Val-
keakosken keskustaa paranee myos kehityskuvan mukaisella Kangasalantien oikaisulla Ulvajannie-
men kohdalla.

Vaihtoehto 0 parantaa Eerolan nykyisen maankayton yhteyksia parhaiten. Aikasaasto vaihtoeh-
toon 1 verrattuna on noin 24 sekuntia seka Valkeakosken keskustan, ettd Tampereen suuntiin.
Vaihtoehdon mukainen paa- ja kokoojakatuverkko on selkea ja helposti orientoitavissa. Vaihto-
ehto palvelee kuitenkin padasiassa vain nykyistda maankayttoa. Linjaus ei palvele kehityskuvan
osoittamia maankayton reservialueita. Jotta lahitulevaisuudessa kehitettavia vaylia voitaisiin kayt-
taa tehokkaasti my0ds pitkan aikavalin maankayton kehitystarpeisiin, on suositeltavaa tutkia mah-
dollisuuksia kytkea pitkan aikavalin reservialueita tahan linjausvaihtoehtoon esimerkiksi Savotta-
tien kautta. Talloin Savottatieta tulisi kehittdd korkeamman hierarkian kokoojakaduksi. Lisdksi on
huomattava, etta reservialueiden kytkeminen linjaukseen edellyttaisi myos Savottatien ja Eerolan-
tien liittyman kehittdmista, ja etta reservialueiden kehittdmisessa yhteys Tampereen suuntaan on
tarked. Nain ollen reservialueiden kehittdminen edellyttaa kehityskuvassa ja tassa lilkenneselvityk-
sessa esitetyn tavoiteverkon 2060+ mukaisen pohjoisen kehdkadun. Mitad lannempéana kehitysalu-
eet sijaitsevat, sitd nopeampi on yhteys Tampereen suuntaan, ja sitd lyhyempi osuus kehdkadusta
tulee toteuttaa.

Myds vaihtoehto 1 parantaa Eerolan nykyisen maankayton saavutettavuutta erityisesti selkeytta-
malla kokoojakatuverkkoa nykytilaan verrattuna. Epaselva paa- ja kokoojakatuverkko aiheuttaa
turhautumista, joka voi johtaa liikenneturvallisuuden heikkenemist, ja liikenteen ei-toivottua ha-
jautumista vaylaverkolle, jonka toiminnallisuus karsii liilan suurista lilkkennemaarista. Vaihtoehtoon
0 verrattuna heikkoutena on Eerolantien ja Salomaantien tasoliittyma, jossa on konfliktipisteita
pohjoisen ja itdisen suunnan liikennevirtojen valilla. Liittyman toimivuus on kuitenkin seka nykyti-
lassa ettd vuoden 2040 ennusteessa erittdin hyva. Tarvittaessa liittymaa voidaan kuitenkin sel-
keyttaa esimerkiksi kanavoinnin avulla. Kanavoinnista hyotyvat seka autoliikenne etta suojatieta
ylittava jalankulku ja pyoraliikenne, ja sen avulla parannetaan liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta.
Vaihtoehdon 1 linjaus palvelee parhaiten maankadyton kehittamista kehityskuvassa osoitettujen
reservialueiden osalta. Salomaantien nykyisen pohjoisosan poikkileikkaus on tata varten nykyisen-
laisena riittava, mutta kadun muun saneeraustarpeen yhteydessa sitd voidaan kehittaa esimer-
kiksi erottelemalla jalankulku pyoraliikenteesta.

Vaihtoehdon 2 mukainen linjaus palvelee erityisesti Pohjankorven alueen asukkaita. Osa nykyisin
Kenraalintieta kayttavasta liikenteesta siirtyy vaihtoehdon mukaiselle linjaukselle rauhoittaen
Kenraalintietd, jonka luonne ei sovellu kokoojakaduksi useiden tonttiliittymien vuoksi. Yhteys ei
kuitenkaan palvele nykyistda maankaytt6a Eerolan alueella. Eerolan alueen liikenteen selkeytta-
miseksi olisi suositeltavaa kehittda Eerolantie-Salomaantie kokoojayhteytta vaihtoehdon 1 mukai-
sesti. Vaihtoehto palvelee kehityskuvan mukaista taydentyvdaa maankayttéa Pohjankorvessa, seka
jossain maarin (mutta vaihtoehtoa 0 heikommin) Kangasalantien varrelle osoitettuja pitkan aika-
valin reservialueita. Kangasalantien varren reservialueiden toteutuminen on kuitenkin epatoden-
nakoisempaa tai hitaampaa kuin muiden reservialueiden, koska yhteys Tampereen suuntaan on
pisin, ja reservialueiden toteutuminen edellyttaisi kehityskuvan ja taman liikkenneselvityksen tavoi-
teverkon 2060+ mukaisen kehdkadun toteutumisen kokonaisuudessaan.
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Salomaantien koillinen jatke

Tavoite: Eerolan saavutettavuuden parantaminen. Pitkan aikavalin lilkenteen tavoiteverkkoon ja maankayton laa-
jenemiseen varautuminen.

VEO
(kehityskuvan mukainen uusi
oikaisu Eerolantielle)

VE1

(nykyisen Eerolantie-Salo-
maantie-vaylan kehittdminen
kokoojakaduksi)

VE2

(uuden jatkeen rakentami-
nen Pohjankorventien ja
Salomaantien valille)

Kokonaiskustan-
nukset

1,2 M€

0,6 M€

1,6 M€

Matka-aika Eero-
lasta ja sujuvuus

Sujuvoittaa liikkenneverkkoa
selkeyttamalla hierarkiaa.
Lyhin matka Eerolantien kes-
kivaiheilta Lempaalantielle: ai-
kasadsto vaihtoehtoon 1 ver-
rattunan. 24 s

Sujuvoittaa liikkenneverkkoa
selkeyttamalla hierarkiaa. Ee-
rolantien ja Salomaantien liit-
tyman palvelutaso on ja séi-
lyy hyvdna, mutta liittymaa
voidaan selkeyttda esimer-
kiksi kanavoinnilla.

Ei paranna Eerolan saavu-
tettavuutta. Sujuvoittaa lii-
kenneverkkoa selkeytta-
mallad hierarkiaa Kangas-
alantien ja Pohjankorven
suunnista.

Toteutettavuus

Vaatii uuden yhteyden raken-
tamisen nykyisen viheralueen
ldpi. Pohja- tai geometriaolo-

suhteissa tai liittymissa alusta-
vien tarkastelujen perusteella
ei haasteita.

Nykyisten katujen pienia su-
juvoittamis- ja turvallisuuden
parantamistoimenpiteita, va-
haiset kustannukset.

Vaatii uuden yhteyden ra-
kentamisen nykyisen viher-
alueen lapi. Pohja- tai geo-
metriaolosuhteissa tai liit-
tymissd alustavien tarkas-
telujen perusteella ei haas-
teita.

Vaikutukset ny-
kyisiin
kiinteistoihin

Ei vaikutuksia

Eerolantien varren tonttien
liittymajarjestelyita suositel-
tavaa selkeyttas ja liittymien
maaraa vahentaa tonteille,
joihin useita liittymid. Myos
nykyisen asemakaavan vas-
tainen tonttiliittyma.

Ei vaikutuksia

Verkolliset
vaikutukset

Tarjoaa suoraviivaisimman yh-
teyden Eerolan alueelle.

Parantaa Eerolan alueen saa-

vutettavuutta ja mahdollistaa
maankayton kehittdmisen Ee-
rolan luoteispuolella kehitys-

kuvan osoittamilla reservialu-
eilla.

Parantaa Pohjankorven
alueen saavutettavuutta.

Liikenteelliset
vaikutukset

Vahentaa lilkkennetta Eerolan-
tien lansiosassa ja nykyisella
Salomaantiella. Laheisilla ka-
duilla liikennemaarat véhene-
vat.

Liikennemaarat sailyvat ny-
kyiselld maankaytolla nykyi-
senkaltaisena. Parantaa katu-
jen lilkkenneturvallisuutta ja
selkeytta.

Vahentaa liikkennetta erityi-
sesti Kenraalintiell.
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Suositukset

Salomaantien jatkeen osalta suositellaan vaihtoehdon 1 mukaista ratkaisua, jossa nykyinen Salo-
maantie-Eerolantie-yhteyden sujuvuutta ja liikenneturvallisuusedellytyksia kehitetaan, ja yhteys
kytketdaan Salomaantien jatkeeseen. Linjaus tarjoaa hyvan ja taloudellisen yhteyden seka nykyi-
sen, ettd uuden maankayton nakokulmasta ja selkeyttdaa Eerolan ja Roukonperan alueiden vaylas-
t6a. Vaihtoehtoon 0 verrattuna voidaan sadilyttaa nykyinen metsaalue Eerolan ja Roukon valill3,
jonka tarpeellisuus luonnon monimuotoisuuden ja virkistyksen nakékulmista on huomioitava eri-
tyisesti pitkan aikavalin kehityksessa, jossa nykyisia alueita tiivistetdaan ja taydennetaan. Vaihto-
ehto tarjoaa hyvat liikenneolosuhteet nykyiselle maankaytélle ja tulevaisuuden kehittamiselle ta-
loudellisesti seka kustannusten etta liikennealueiden pinta-alan ndkokulmista. Olemassa olevia
vaylid on mahdollista kehittdaa maltillisin investointikustannuksin. Investointien kiireellisyys on uu-
sia katuyhteyksia vahaisempi, ja nykyisten katujen investointeja voidaankin jaksottaa niin, ettei
uusien vaylien (mm. Salomaantien jatke Lempaalantielle, uudet kokoojakadut Vanhassakylassa)
investoinnit ja nykyisten vaylien parantamisinvestoinnit osu samoihin budjettikausiin.

Myds vaihtoehto 0 on liikenteellisistd nakokulmista nykyisen maankayton osalta toimiva, mutta
hyotyjen tuoma lisdarvo suhteessa vaylan investointikustannuksiin ja menetettyihin luontoarvoi-
hin ei valttamatta ole riittava. Lisaksi yhteyden hyddyntdmismahdollisuudet pitkdn aikavalin
maankayton kehittdmiseen eivat ole yhta hyvat kuin vaihtoehdossa 1.
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Kareliankadun ja Salomaantien vaihtoehtotarkasteluiden suositusten mukainen tavoiteverkko esi-

tetdan kuvassa alla.
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Kuva 39. Vaihtoehtotarkasteluiden suositusten mukainen péd- ja kokoojakatuverkko vuodelle

2040.
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Keskustan kehittaminen

Keskustan kehittdmisen tavoitteena on toisaalta sdilyttaa seka parantaa lapiajoliikenteen suju-
vuutta, ja toisaalta kehittda keskustan elinvoimaisuutta seka houkuttelevuutta. Liikenteen nako-
kulmasta keskustan elinvoimaisuus edellyttda saavutettavuutta kaikilla kulkumuodoilla seka ajo-
neuvoliikenteen (auto- ja pyoraliikenteen) haittavaikutusten vahentamista.

Seudullinen paakatu

Kokoojakatu

NN

Tonttikatu
Joukkoliikennekatu

Liikennevalo-ohjaus

~

Mahdollisuus
suuntaisliittymaan

ant

Kuva 40. Keskustan tavoitteellinen liikenneverkko.

Tehtaankatu — Lempaalantie

Tehtaankadun kehittamisen tavoitteena on selkedana paasuuntana toimivan Sadksmaentie-Teh-
taankatu—Lempaalantie -vaylan liikenteen sujuvoittaminen. Ennustettujen liikennemaarien perus-
teella vaylan nykyinen kapasiteetti on riittdva, mutta liikenneympariston muokkaaminen jousta-
vammaksi ja sujuvammaksi on perusteltua liikkennemaarien kasvun myota.

Nykytilanteessa Tehtaankadulla liittymavali on keskustan kohdalla noin 170-200 metria ja kadulla
on viisi valo-ohjattua liittymaa 800 metrin matkalla. Keskeisimpana liikenteen sujuvoittamiseen
tahtdavana toimenpiteena suositellaan valo-ohjattujen liittymien maaran vahentamista tai valo-
ohjattujen tulosuuntien karsimista. Samalla Tehtaankadun valo-ohjauksen jaksotusta voidaan
muuttaa niin, etta pysahtymistarve lapikulkevalle liikenteelle vdahenee. Liittymavalin harventami-
nen mahdollistaa liittymien valisten liikennevalojen yhteenkytkennan tehokkaan kehittamisen,
jolloin tulevaisuudessa on mahdollisesti toteutettavissa vihrea aalto molempiin ajosuuntiin: poh-
joisen ja eteldn suuntiin. Liittymavalin on talléin oltava vahintdan 300 metrid. Tehtaankadun valo-
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ohjattujen liittymien lilkennevalojen ohjaustapaa voidaan lisdksi muokata paasuuntaa priorisoi-
vaksi. Tata tukee myo6s Ulvajankadun liikenteen tassa tyossa esitettdvien rauhoittamistoimenpitei-
den aikaansaama liittyman sivusuunnan liikennemaarien selva lasku tavoitetilanteessa.

Tallikadun liittyma sdilytetdan liikkennevalo-ohjattuna, ja sita kehitetdan tarpeen mukaan lisaa-
malla sivusuunnan kaistamaaraa luvussa 4.4 kuvatun mukaisesti.

Sarpimaenkadun liittyma muutetaan suuntaisliittymaksi: sinne saa kadantya Lempaalantielta etelan
suunnasta oikealle, ja sieltd saa kddntya Lempaalantielle pohjoiseen oikealle. Vaihtoehtoisesti si-
vusuunta voidaan sulkea autoliikenteeltd kokonaan. Suojatiet Lempaalantien yli poistetaan. Jalan-
kulun ja pyoraliikenteen yhteydet kuitenkin sdilytetdadan Lempaalantien itdlaidan pyoratielta ja jal-
kakaytavalta Sarpimaenkadulle. Toimenpide sujuvoittaa Lempdaalantien liikennettd, parantaa Lem-
paalantien varren pyoraliikenteen olosuhteita pddsuunnassa ja rauhoittaa Sarpimaenkatua lapi-
ajolta. Liikennetta siirtyy Tallikatu—Ulvajankatu—Sarpimaenkatu-yhteydelle, jonka vuoksi Sarpima-
enkadun itdosassa liikennemaara kasvaa hieman.

Valtakadun liittyma sailytetdan liikennevalo-ohjattuna, mika vahvistaa Valtakadun roolia keskus-
tan kokoojakatuna.

Valkeakoskenkadun liittyma muutetaan keskustan suunnasta suuntaisliittymaksi tai sivusuunta

suljetaan autoliikenteeltd kokonaan Sarpim&enkadun tavoin. Tehtaan liittyma suljetaan ainakin

autoliikenteeltd kokonaan. Tehtaan kiinteiston paareitti sdilyy Niementielld, ja kiinteistéon voi-

daan osoittaa yhteys tarvittaessa myos Kanavanrannan kautta. Tehtaankadun ylittdvat suojatiet
poistetaan. Myos tdma toimenpide parantaa padsuunnan auto- ja pyoraliikenteen ja jalankulun
olosuhteita ja rauhoittaa Valkeakoskenkatua. Liikenne siirtyy tasta liittymasta Valtakadulle.

Kanavanrannan ja S-marketin liittyma sdilyy nelihaaraisena, mutta siitd poistetaan liikennevalo-
ohjaus. Liittymassa paasuunnan sujuvuudella on tarkea prioriteetti, ja alustavien toimivuustarkas-
teluiden mukaan palvelutaso on riittava sivusuunnilla ilman liilkennevalo-ohjaustakin. Oletus on,
ettd sivusuunnilta on vahan suoraan suuntautuvaa liikkennetta. Lisdksi S-Marketin suunnan liiken-
teellinen ruuhka-aika (illat ja viikonloppu) ajoittuu eri aikaan kuin yleinen liikenteellinen ruuhka-
aika (aamu ja iltapaiva). Liittyman lilkkennemaarat tarkentuvat kuitenkin sen mukaan, tuleeko liit-
tymaan tehtaan liikennetuotosta, vai ohjataanko kaikki tydmatka-, asiointi- ja kuljetusliikenne Nie-
mentien kautta.

Liikennevalo-ohjattujen liittymien poistaminen poistaa samalla liikennevalo-ohjattuja suojateita,
ja heikentaa keskustan ja Tervasaaren vilisid yhteyksia jalan ja pyoraliikenteelld. Tehtaankadun
nopeustason ja liikennemaaran vuoksi saavutettavuutta ei ole turvallista parantaa lilkkennevalo-
ohjaamattomilla suojateilla. Vaikutuksia voidaan kompensoida opastuksen avulla, jolloin Mylly-
saareen suuntautuva jalankulku- ja pyoraliikenne ohjataan oikealle puolelle katua jo Valtakadun ja
Ulvajankadun liikennevalo-ohjatuista suojateista.

Tehtaankadun ja Ulvajankadun liittyman kehittaminen

Saaksmaentie—Tehtaankatu-vaylaa kulkee merkittavia lilkkennevirtoja ja suunnan rooli paasuun-
tana korostuu Ulvajankadun liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden my6ta vuoden 2040 ennuste-
tilanteessa. Padasuunnan sujuvan palvelutason takaamiseksi Isonsillan pohjoisen liittyman liikenne-
valo-ohjausta on syyta kehittda. Samalla tulee kuitenkin huomioida Tehtaankadun ylittavien suo-
jateiden riittava palvelutaso.

Liittymaa voidaan kehittaa nykyisilla liittymajarjestelyilld liikennevalo-ohjauksen avulla siirtamalla
vihreda vaihetta Ulvajankadun suunnalta Tehtaankadun sunnalle. Samalla on kuitenkin varmistet-
tava, etta Tehtaankadun suojatiet voidaan ylittda yhden vihrean vaiheen aikana. Toisin sanoen
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Tehtaankadun ylittavan jalankulun vihrean pituus maarittelee Ulvajankadun sivusuunnan vihredn
vahimmaispituuden (noin 20 sekuntia).

Liittymajarjestelyja kehittamalla myos lilkkennevalo-ohjausta voidaan tehostaa. Ensisijaisesti Ulva-
jankadulla olisi erikseen vasemmalle ja oikealle kaantyvat kaistat sen sijaan, ettd oikeanpuolista
kaistaa kdytetadn seka vasemmalle ettd oikealle kaantymiseen. Nain liikennevirtoja voidaan kasi-
tella erikseen — mahdollistaen esimerkiksi Ulvajankadulta oikealle kddntymisen samassa vaiheessa
Tehtaankadulta vasemmalle kadantymisen kanssa. Tarkemmassa suunnittelussa voidaan lisaksi ar-
vioida, riittaisiko yksi kaista sekad vasemmalle etta oikealle kddantymiseen Ulvajankadun suunnasta,
ja onko se tarkoituksenmukaista lilkennevalo-ohjauksen nakékulmasta.

Tehtaankadun profilointia padasuuntana voidaan korostaa erottamalla Ulvajankatu siita rakenteel-
lisesti esimerkiksi madalletun reunakiven avulla, samaan tapaan kuin nykyinen Valtakadun haara
on toteutettu.

Liittyman neljas haara, Valtakatu (torin suunta) voidaan katkaista. Yhteydet torille ovat riittavia
pohjoisen suunnasta myos huollon osalta. Samalla on syyta selkeyttaa ja yhtenaistaa liittyman
opastusta portaaleiden ja ajoratamaalauksien osalta.

Ulvajankatu

Tavoitetilassa Ulvajankadun rooli keskustassa muuttuu autoliikenteen vaylasta eri kulkumuotojen
ja toimintojen jakamaksi kaupunkitilaksi. Kadun varrella sijaitsevien autoliikenteeseen tukeutuvien
tarkeiden kohteiden, kuten sairaalan ja hypermarketin, sujuva saavutettavuus on kuitenkin saily-
tettdva, vaikka kadun lapiajoliikenne tuleekin vahenemaan. Lisdksi varmistetaan, etta bussilii-
kenne voi kayttaa katua jatkossakin.

Pyoréilyn, jalankulun ja keskustatoimintojen ndakékulmasta katutilan viihtyisyytta parannetaan,
samalla kuitenkin minimoimalla autoliikenteelle aiheutuvat haitat. Kadulla tulee kulkemaan pai-
koittain merkittavia autoliikennevirtoja myos jatkossa, jolloin keskeisin vaikuttamiskeino tulee ole-
maan nopeustasoihin vaikuttaminen. Nopeusrajoituksen on oltava enintaan 30 km/h. Liikenteen
rauhoittamiskeinoina voidaan kayttda ajoradan kaventamista, poikkeavaa pinnoitetta, suojatierat-
kaisuja ja erilaisia rakenteita ajoradan lahelld. Bussiliikenteen edellytykset on kuitenkin huomioi-
tava rauhoittamistoimenpiteiden toteutettavuuden suunnittelussa.

Ulvajankadulla kulkevalle pyoraliikenteelle osoitetun vaylan paikka on tutkittava erikseen. Kadun
liilkennemaarat seka Tehtaankadun ja Tallikadun liittymat eivat yksiselitteisesti tue pyoraliiken-
nettd ajoradalla. Pyordkaistat tai yksisuuntaiset pyoratiet ajoradan reunoilla toimisivat samalla
autoliikenteen nopeutta rajoittavina toimenpiteina. Yksi- ja kaksisuuntaisten pyoréliikenteen jar-
jestelyiden looginen kokonaisuus tulee suunnitella koko keskustan vaylaverkon osalta

Kuva 41. Esimerkki Ulvajankadun tavoitetilan tyyppisesté kadusta. Kuva: Oskari Kaupinmdki.
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Valtakatu

Valtakatu sijaitsee Valkeakosken keskustassa Tehtaankadun ja Ulvajankadun valilla. Kadun poh-
joisosa on nykytilassa kaksisuuntainen valilla Tehtaankatu-Valkeakoskenkatu ja eteldosa yksisuun-
tainen pohjoisesta eteldan valilla Valkeakoskenkatu-Seurahuoneenkatu. Vaylan varrella on useita
kivijalkaliikkeita, mika houkuttelee alueelle asiointiliikennettd. Valtakatu on verkollisesti helposti
saavutettavissa sekd Tehtaankadun ettd Ulvajankadun suunnista. Kadun pohjoisosa on alueen
vilkkain sisddnajovayla. Kadun eteldosa sijoittuu lahelle jalankulkupainotteista kaupallista kes-
kusta. Yksisuuntainen vaylaratkaisu tarjoaa suuren maaran kadunvarsipysakaointia, jolla on myos
lilkennetta rauhoittava vaikutus. Yksisuuntainen osuus toimii katuparina Seurahuoneenkadun
kanssa, joka on yksisuuntainen eteladsta pohjoiseen. Tulevaisuudessa kuitenkin Tehtaankadun su-
juvoittaminen ja siihen liittyvat liittymakatkaisut vaikuttavat myos Valtakadun rooliin.

Valtakadun katualueen leveys on nykyisin 25 metria lukuun ottamatta Kauppatorin ja Tehtaanka-
dun valista jalankulkuun suunnattua osuutta. Valtakadun jatkeena toimivalla Kauppatorilla katu-
alueen leveys on 15 metria. Kauppatorin Valtakadun ja Seurahuoneenkadun valinen osuus on yk-
sisuuntainen ja Seurahuoneenkadun ja Ulvajankadun valinen osuus kaksisuuntainen. Katualueen
leveys antaa useita mahdollisuuksia kehittda kadun poikkileikkauksia. Valtakadun pohjois- ja ete-
ldosien kadunvarren maankadytot eroavat toisistaan huomattavasti, mika asettaa myos katutilan
kaytolle erilaisia tarpeita. Toisaalta liikenneverkon jatkuvuuden ja kaytettavyyden nakékulmasta
liilkennejarjestelyiden olisi suositeltavaa jatkua vaylan linjaosuudella samanlaisina. Katutilan jarjes-
telyt kaksisuuntaisena voisivat olla samankaltaiset Ulvajankadun ja Ystavyydenkadun kanssa, mika
parantaisi liikennejarjestelman helppokayttoisyytta ja yhtenaistaisi kaupunkikuvaa.

Valtakadun kehittdmisvaihtoehtoina tutkittiin ensin Valtakadun pohjoisosan tavoitetilaa, jonka
jalkeen arviointiin Valtakadun eteldosan vaihtoehtoina nykyisenkaltaista yksisuuntaista jarjestelya
tai kaksisuuntaiseksi muuttamista. Lahtokohtina tarkasteluissa on pyoraliikenteesta erotellut jal-
kakaytavat kadun molemmin puolin, viher- ja pysakdintikaistat kadun molemmin puolin (yhdistet-
tyna kaksisuuntaisilla jaksoilla) ja kaksisuuntainen pyoréliikenne.

Kaksisuuntaisilla osuuksilla tavoitetilan mukainen poikkileikkaus edellyttaisi koko katutilan uusi-
mista. Poikkileikkauksessa tilaa on ajoradalle 6...7 metria; yhdistetylle pysdkodinti- ja viherkaistalle
2,5 metria siten, ettd pysakointi on sijoitettu taskuihin joiden valilla on puu 2-3 pysakdintipaikan
valein; yksisuuntaisille pyorateille jalankulkuun nahden eri tasolla 2,5 metrid; ja jalkakayttaville
4..4,5 metrid. Valtakadun pohjoisosassa suuremman liikkennemaaran vuoksi ajoradan suositusle-
veys on 7 metrid, ja Valtakadun eteldosassa ajoradan leveydeksi arvioidaan riittdvan 6 metria.
Pyoratiet ovat tavoitetilassa osa keskustan yksisuuntaista pyoratiejarjestelmaa, mutta ne voidaan
alkuvaiheessa sallia myds kaksisuuntaisina. (Kuvat 42-44)
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Kuva 42. Valtakadun linjaosuus
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Kuva 43. Poikkileikkausesimerkki Valtakadusta
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Kuva 44. Poikkileikkausesimerkki Kauppatorilla, jos Valtakatu kaksisuuntaistetaan.
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Valtakadun eteldosassa yksisuuntaisuudesta huolimatta pyoraliikenne voidaan ohjata ajoradalle
kaksisuuntaisena (ns. vastavirtapyoraily), mikd mahdollistaa nykypoikkileikkauksen sailyttamisen,
pyoraliikenteen saavutettavuuden parantamisen ja jalkakdytdavan rauhoittamisen kadvelyyn ja oles-
keluun. Kaksisuuntaisen pyoraliikenteen turvallista sijoittumista ajoradalle voidaan edesauttaa
viestindan, kuten pyorailija-likennemerkin, ajoratamaalauksin ja tiedotuskampanjoinnin avulla.

Valtakadun eteldosan yksisuuntaisuuden hyétyna on suurempi kadunvarsipysakdintipaikkojen
maard, joka edesauttaa lyhytaikaisen asioinnin edellytyksia. Kaksisuuntaisen kadun hyotyna olisi
liilkenneratkaisujen ja katutilan jatkuminen samanlaisena koko kadun pituudelta, ja haasteena in-
vestointikustannukset. Suuntaisuuksien vaikutusta Valtakadun eteldosan liikkennemaariin tai -no-
peuksiin ei voida yksiselitteisesti arvioida. Kaksisuuntainen ratkaisu poistaa tarpeen kiertaa kes-
kustaa nykyisten yksisuuntaisten lenkkia, mutta Ulvajankadun ja Tehtaankadun valisen keskustan
painopiste on Valtakadun eteldpaassa ja torilla, joka on nadin ollen usein myos autoliikenteen maa-
rapaikka, ja lilkenne ohjautuu Valtakadulle joka tapauksessa. Toisaalta kaksisuuntainen ratkaisu
voi siirtaa liikennetta Valkeakoskenkadulta Valtakadulle. Nykyisenkaltaisella yksisuuntaisella ka-
dulla ajonopeudet voivat nousta ajokaistan mitoituksen vuoksi, mutta molemminpuolinen kadun-
varsipysakdinti ja pysakoivat ajoneuvot hillitsevat ajonopeuksia. Kaksisuuntaisella kadulla vastaan-

tuleva liilkenne osaltaan hillitsee ajonopeuksia.

Valtakadun pohjoisosan tavoitetila on ylla kuvatun kaltainen. Eteldosan tavoitetila riippuu kadun-
varsipysakdinnin tarpeesta ja merkityksestd, koska vaikutus pysakointipaikkojen maaraan on kah-
den tutkitun vaihtoehdon vaikutusten merkittavin ja yksiselitteisin ero. Ennen suunnittelun jatkoa
tulisi siis laatia pysakointitutkimus ainakin Valtakadun eteldosasta, mutta myos se vaikutusalueen
piiriin kuuluvista katuosuuksista ja pysakointialueista seka julkisessa tilassa ettd kiinteistdissa.
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Apiankatu

Keskustan osayleiskaavan kehityskuvaluonnoksen mukaan Apiankadun (tie 307) linjaus/liikenne-
yhteys ohjataan Mallasvedenkadulle. Uuden linjauksen mitoituksessa on huomioitava vaylaa kayt-
tava raskas liikkenne. Liittymatyyppina esimerkiksi Salmentien liittyman osalta kiertoliittyma on
mahdollinen, mutta kiertotilan reunan on syyta olla yliajettava, jotta saavutetaan kiertoliittyman
hyodyt liilkenteen rauhoittamiseen, mutta mahdollistetaan mitoitus. Myds tasoliittyma on mah-
dollinen liikennemaarien nakdkulmasta. Lilkkenneympariston nakékulmasta tasoliittyma on loogi-
nen vaihtoehto, koska maankayttd Apiankadun eteldpuolelle siirryttdessda muuttuu keskustamai-
sesta asuinaluemaisemmaksi. Muihin keskustan katujen liittymiin suositellaan vasemmalle kdanty-
miskaistoja pdadsuunnan sujuvuuden varmistamiseksi.

Linjauksen muutos muuttaa korttelitilaa lilkkennealueeksi Salmentien ja Kangaskadun valilla, mutta
samalla voidaan pienentda nykyisia liikennealueita. Lisdksi uuden linjauksen ja kanavan valisen
alueen kehittaminen laadukkaana tiiviina sekoittuneen maankadytén alueena mahdollistuu.

Eteldisen keskustan sisdainen liikenneverkko

Uuden linjauksen mukaisen Apiankadun ja kanavan vilisen alueen liikenneverkko voidaan toteut-
taa yksi- tai kaksisuuntaisina katuina. Suositeltavaa on, etta kadut liittyvat vain Apiankadulle, ei
Sadksmaentielle, jolloin parannetaan Sadksmaentien sujuvuutta ja edellytyksia liikennevalojen yh-
teenkytkentdan vihredn aallon toteuttamiseksi. Jos kadut ovat yksisuuntaisia, voidaan kaksisuun-
tainen pyoraliikenne mahdollistaa pyoratielld tai ns. vastavirtapyoraliikenteena.

Sadksmaentie

Sadksmaentie kehittdmisen tavoitteena on selkeyttaa vaylaa keskustan eteldosien ja eteldisten
muiden alueiden pohjois-eteldasuuntaisena padyhteytena. Keskustassa vahennetdan yksi likkenne-
valo-ohjattu liittyma Apiankadun uuden linjauksen my6ta. Liikennevalo-ohjattujen liittymien liitty-
mavalin kasvaminen parantaa sujuvuutta jo pysdahdysten maaran vahenemisen avulla, mutta
my0s parantaa mahdollisuuksia liikennevalojen yhteenkytkentdan vihrean aallon luomiseksi.

Keskustan sisdiselta katuverkolta Apiankadun uuden liittyman ja kanavan valilla bussiliikenteen
liittyminen katuverkkoon voidaan toteuttaa tarvittaessa liikevaloilla, erityisesti jos Sddksmdentien
varren pysakkien saavutettavuutta kavellen halutaan samalla parantaa kadun ylittdmisen osalta.
Liilkennevalot voisivat vaihtua vain pyynnosta seka jalankulun (painonappi) etta bussiliikenteen
(tunnistussilmukka) osalta. Pyynnosta vaihtuvat valot parantavat liittyman palvelutasoa jalankulun
ja bussiliikenteen nakdkulmista, vaikka vaikutukset padasuunnan sujuvuuteen sailyvat mahdollisim-
man pienina.

Saaksmaentien poikkileikkauksessa tavoitetilassa riittda 2+2 ajokaistaa uuden Apiankadun linjauk-
sen liittyman pohjoispuolella. Eteldpuolella katualuetta suositellaan kavennettavan 1+1-ajora-
taiseksi. Kaistamaara on riittava kapasiteetin nakokulmasta, ja jarjestelyt selkeyttavat katualueen
toimintoja ja parantavat liikenneturvallisuutta erityisesti koulun kohdalla. Katualueelle mahtuu
kadunvarsipysadkaointid, joka kannattaa jarjestaa pysakointitaskussa kadun molemmilla puolilla (ks.
kuva alla). Autoliikenteen nopeustason ja liikenneméaaran vuoksi lilkkenneturvallisuuden paranta-
miseksi on suositeltavaa, etta kaikissa suojateissa on keskisaareke. Lisdksi ainakin koulun kohdalla
voidaan kadyttaa suojatiemerkkien heijastinvarsia, vilkkuvia huomiovaloja ja parannettua valais-
tusta. Ndma toimenpiteet mahdollistavat sujuvan autoliikennevirran, mutta muistuttavat suoja-
tien vaistamissdannoista ja helpottavat suojatien kayttdjan havaitsemista.
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Kuva 45. Esimerkki pysdkéintitaskusta. Kuva: Katri Kalliomdki.

Muu keskustan lilkenneverkko

Muita kuin paa- ja kokoojakatuja kehitetdan tonttikatuina. Lahtokohtaisesti tonttikaduilla on jalka-
kaytavat ja sekaliikenteen ajorata, jota kdyttda seka auto- etta pyoraliikenne. Pyoraliikenteen
paikkaa voidaan korostaa esimerkiksi liikennemerkilld 153 (kuva alla) tai esimerkiksi tiedottamisen
avulla. Muita pyoraliikenteen merkkeja ei voida kayttaa, koska katu toimii myos autoliikenteen
vaylana. Pyora- ja autoliikenteen liikennevirtojen ominaisuudet soveltuvat sekaliikenteeseen, sa-
malla parannetaan jalankulun edellytyksia rauhoittamalla jalkakaytavat pyoraliikenteelta. Tontti-
kadulla ajoradan leveydeksi riittda yleisesti huoltoajon edellyttama 3,5 metria. Riittdvan kapea
ajorata sailyttaa liikkenteen rauhallisena. Katutilaan soveltuu kadunvarsipysakdinti sielld, missa ka-
tualueen leveys sen sallii.

Kuva 46. Liikennemerkkid 153 (Pyérdilijoitd) voidaan kdyttdd kaduilla, joissa pyérdliikenteen
paikka on sekaliikenteessd yhdessé autoliikenteen kanssa. Kuvaldhde: sareskoski.com.
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Kestavat liikkumismuodot

Kestdvan liikkumisen potentiaali

Tarkastelualueen sijainti mahdollistaa kestavien kulkumuotojen, kuten jalankulun, pyoraliikenteen
ja joukkoliikenteen kadyton erilaisiin liikkumistarpeisiin. Valkeakosken keskusta on saavutettavissa
pyoraliikenteelld koko Tarkastelualueelta alle 30 minuutissa. Ydinkeskusta on saavutettavissa sita
ymparoivilta asuin- ja tyopaikka-alueilta kdvellen alle 30 minuutissa. (Kuva 47.)

e 4 Ydinkeskustan saavutettavuus |
i pyoralla

o I:l 10 minuuttia
|| I 20 minuuttia
- 30 minuuttia

Ydinkeskustan saavutettavuus
kavellen

l:| 10 minuuttia
- 20 minuuttia
- 30 minuuttia

Kuva 47. Valkeakosken keskustan saavutettavuus nykyverkolla kdvellen (5 km/h) ja pyérdlld (15
km/h).

Valkeakoskelta on hyvat bussiyhteydet Tampereen ja Helsingin suuntaan. Bussiliikenteen yhtey-
det Tampereen keskustaan ovat matka-ajaltaan kilpailukykyisid henkildautoliikenteen kanssa.

Linja-autoliikenteen tarjontaa on lisdksi poikittaissuunnassa mm. Lempaalan, Toijalan ja Kangas-
alan suuntaan, kohderyhmanaan erityisesti koululaiset, opiskelijat ja tyomatkalaiset.
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Jalankulun rooli ja yhteydet

Tiivis maankaytto ja toimintojen sijoittuminen on perusta jalankulun houkuttelevuudelle. Jalan
kuljetaan keskimaarin alle kolmen kilometrin matkoja ja keskustoissa noin kilometrin sdde on op-
timaalinen palveluiden sijoittumiselle. Maankdyttésuunnitelman asutus sijoittuu pdaosin houkut-
televan kdvelymatkan paahan ydinkeskustasta, mika itsessaan antaa hyvan lahtékohdan kesta-
valle liikkkumiselle.

Jalankulun houkuttelevuuden keskeisid elementteja infrastruktuurin ndkékulmasta ovat:
reittien tiheys

- jatkuvuus

- suoruus

- esteettdmyys

- keskitetyt kadunylitykset

- liikenteellinen ja sosiaalinen turvallisuus

- maaston korkeuserojen vilttaminen

- kavelyreitin jatkuvuus kadun samalla puolella.

Matkan pituuden lisdksi jalankulun houkuttelevuuteen vaikuttaa matkan kiinnostavuus ja viihtyi-
syys: yksitoikkoinen tai turvattomalta tuntuva liikkumisymparisto ei houkuttele ihmisia kavele-
maan. Jalankulkija aistii ymparistonsa ja reittinsd ominaisuuksia, kuten dania, maisemaa, hajuja ja
vaylan kuntoa, helpommin kuin ajoneuvon kuljettaja. Jalan kulkeva liikkuva ihminen hyvaksyy kes-
kimaarin 1,7-kertaisen kdvelymatkan viihtyisassa ymparistdssa verrattuna epaviehattavaan jalan-
kulkuymparist6on (Knoflacher 1995). Reitin viihtyisyyteen vaikuttavat mm. reitin selkeys, maki-
syys, kasvillisuus, erottelu autoliikenteesta ja turvallisuus. Levahdyspenkit mielenkiintoisten koh-
teiden kohdalla lisdavat viihtyisda kaupunkiymparist6a ja toisaalta mahdollistavat jalankulun hei-
kommin liikkuville kuten vanhuksille.

Jalankulkupainotteisilla alueilla kuten keskustassa on tarkeada erotella kdvely pyoraliikenteests,
silld nopeasti ohi kulkevat pyoréilijat aiheuttavat konflikteja ja turvattomuuden tunnetta ja sa-
malla pyoraliikenteen sujuvuus heikkenee suuremman kavelijéiden volyymin johdosta. Erottelun
tarve kasvaa myo0s alueilla, joilla on paljon lapsia, toimintarajoitteisia ja idkkaita henkilita. Taaja-
mia yhdistavilld, syrjaisemmilla reiteilld kavelyn ja pyorailyn yhdistaminen on hyva ratkaisu, jos
jalankulkuvolyymit eivat olet liian suuria.

Ulvajankadulla tulee huolehtia riittavista tilavarauksista, esteettémyydesta ja vaivattomuudesta
erityisesti jalankulun ndakékulmasta. Uusi jalankulun ja pyorailyn vesistosilta Isonsillan ja Putaansil-
lan valiin parantaa eteld- ja pohjoispuoleisten keskustan saavutettavuutta. Jalankulun edellytysten
tayttymiseksi pyoraliikenne on tarkeaa erotella jalankulusta erityisesti keskustassa, mutta myos
muilla jalankulkupainotteisilla alueilla, kuten koulureiteilla.

Jalankulku on oleellinen osa joukkoliikenteen matkaketjua sen alku- ja loppupadssa. Reitit pysa-
keille tulee olla sujuvat, esteettomat ja turvalliset seka helposti saavutettavat. Kavelyetdisyys on
yksi tarkeimmista joukkoliikenteen saavutettavuuteen vaikuttavista tekijoista. Tutkimusten mu-
kaan ihmiset kavelevat pidemman matkan nopeampien joukkoliikennemuotojen, kuten junien py-
sakeille, kun taas hitaampien joukkoliikennemuotojen pysakeille kavelldadan huomattavasti lyhyem-
pia matkoja. Bussipysakille kavellaan keskimaarin 450 metrin etdisyydelta ja juna-asemalle 800
metrin etdisyydeltd. Suunnittelussa hyvaksyttavana kavelyetdisyytena kaytetaan 300-700 metria.

Turvallisuuden osalta tulee kiinnittaa huomiota erityisesti kadunylitysjarjestelyihin. Risteysjarjes-
telyiden suunnitellussa tulee huomioida autolilkenteen maara, nopeus ja luonne seka eri kayttaja-
ryhmat (kuva 48). Ali- tai ylikulkuja kannattaa toteuttaa erityisesti bussipysakkien ldheisyyteen
seka paareiteille.
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Autolilkenteen Lilkennemadra Liilkennemaard
nopeusrajoitus  Tarve < 4000 ajon./vrk = 4000 ajon./vrk
korotettu suojatie tai littymd, keskisaareke korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
: taikka yksi- tai kaksipuclinen kavennus taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus

suurl (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m; | (kavennuksessa ei kohtaamista: leveys 3,5m;

< 40 km/h kavennuksessa kohtaaminan: leveys 5,5m) kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)

= m,

korotettu suojatie tai liittyma, keskisaareke
: - A : taikka yksi- tai kaksipuolinen kavennus
<
normaali|suojatiemerkinta (yhtendinen ylitysmatka = 7 m) e e = e TR e R e s ST
kavennuksessa kohtaaminen: leveys 5,5m)
suuri valo-ohjattu suojatie valo-ohjattu sucjatie
50 km/h (1.
kavennettu suojatie, jossa kohtaaminen
normaali mahdollista (leveys 5,5m) tai keskisaareke valo-ohjattu suojatie
(yhtendinen ylitysmatka < 7m)

suuri valo-ohjattu suojatie valo-ohjattu suojatie

60 km/h (2. (3.
narmaali valo-ohjattu suojatie valo-ohjattu suojatie

(1. Valo-ohjaus on ensisijainen ratkaisu myas silloin kun on useampi kuin yksi saman suunnan kaista yhtajaksoisesti
ylitettdvana.

(2. Nopeusrajoituksen alentaminen 50 km/h:iin ja suojatien toteuttaminen keskisaarekkeellisena, jos liikenneymparistd tukee
ratkaisua. Jos nopeusrajoitus lasketaan pistemaisesti 50 km/h:ssa, on nopeusrajoitusmerkin yhteyteen laitettava aina
ennakkovaroitusmerkki.

(3. Liikennevalo- ja eritasoratkaisut ovat usein vaihtoehtoisia jarjestelyitd paikallisten olosuhteiden sekd vaylan liikenteellisten
ominaisuuksien mukaan.

Tarve on "suuri”, jos
- alueella on paljon jalankulkijoita, kuten taajamien keskustoissa tai palvelukeskittymien ldheisyydessd
- merkittdvasti lapsia, ikddntyneita tai liikuntaesteisia.

Suojatien yhteyteen merkitddn pydrailijalle pyorédtien jatke tiemerkintdohjeen mukaisesti.

Kuva 48. Suojatietyypin valinta taajamatyyppisessd ympdristossd (Liikennevirasto 11/2014)

Pyoraliikenteen reitit

Osayleiskaavan pyoréliikenteen tavoiteverkko on madritetty paareittitasolla (kuva 49). Paareitteja
kaytetdan ensisijaisesti pitkimatkaiseen ja nopeaan pyoradilyyn ja ne kuljettavat pyorailyn valtavir-
rat merkittavimpiin liikennetta synnyttaviin toimintoihin ja palveluihin. Padverkossa suositeltu
pyorareittien vali on tiheasti rakennetulla alueella 0,5-1 km ja harvaan rakennetulla alueella 2-3
kilometria. Alue- ja paikallisreitit seka virkistysreitit tadydentavat padpyoratieverkkoa. Liikennever-
kon jasentelyn tarkoituksena on tarjota eri kayttajaryhmille parhaiten soveltuvat verkon osat. Luo-
kitus on tarpeen myds reittien standardin ja yhtendisyyden seka orientoitavuuden ja opastuksen
takia. Tavoiteverkko ohjaa yksityiskohtaisempaa maankadytdn suunnittelua seka pyorailyreittien
kehittamistoimenpiteiden, hoidon ja yllapidon priorisointia.

Pyoraliikenteen hierarkia perustuu asuinalueiden valisiin yhteyksiin, jossa keskusta on keskeisin
kohde. Paareitit noudattelevat ajoneuvoliikenteen paa- ja kokoojakatuja orientoitavuuden ja suo-
ruuden vuoksi. Pohjois-eteldasuunnassa tarkeimmat pyoraliikenteen yhteydet ovat Lempaalantie ja
Kangasalantie. Itd-lansisuunnassa asuinalueita ja keskustaa yhdistavia paareitteja on useita kuten
Apiankatu, Niementie sekd Kenraalintie.
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Kuva 49. Pyériliikenteen tavoiteverkko vuodelle 2040.

Padreitit eroavat muusta pyoraliikenteen verkosta korkeatasoisimmalla liikennejarjestelyilld seka
kunnossapidon tasolla. Pdaverkolla on usein tarpeellista erottaa pyoraliikenne seka ajoneuvolii-

kenteesta etta jalankulusta, jotta voidaan taata pyoraliikenteelle korkea palvelutaso ja toisaalta
taata liikenneturvallisuus pyorailijoille ja jalankulkijoille.

Jos autoliikenteen nopeustaso ja lilkkennemaara on riittdvan alhainen, paras ratkaisu on sijoittaa
pyora- ja autoliikenne sekaliikenteeksi ajoradalle (kuva 50). Talloin jalkakdytdva on toteutettava
niin, ettei se nayta pyoratielta — esimerkiksi leveyden tai pintamateriaalin avulla.
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Tavoitetilassa pyoraliikenne on taajamassa aina eroteltu jalankulusta, koska liikennemuotojen
ominaisuudet, erityisesti nopeus, eroavat toisistaan merkittavasti. Paateiden varsilla, muualla kuin
pyoraliikenteen paareiteilld, katutilaratkaisu on py6ratie. Pyoratie eri eroa perinteisesta yhdiste-
tysta pyoratiesta ja jalkakaytavasta muutoin kuin viestinnallisesti: jalankulkija ja pyorailija kaytta-
vat vaylan oikeaa laitaa, ja ohitukset tehddaan vasemmalta, vastaantulevan liikennevirran niin sal-
liessa. Pyoratie eroaa selkeasti jalkakaytavasta muutoinkin kuin liikennemerkilla osoitettuna, va-
hintdan leveydeltaan.

PYORALIIKENNEVERKON KATEGORIA

MOOTTORIAJO- MOOTTORIA)O- PAAREITTI MUU REITTI PERUSVERKKO
NEUVOLIIKEN- NEUVOLIIKENTEEN
TEEN NOPEUS MAARA

Sekaliikenne tai Sekaliikenne Sekaliikenne
pyodréakaista/ -tie/
pyorakatu
Sekaliikenne tai pyora-
MAX 30 KM/H kaista/ -tie
Pyorékaista/ -tie Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pydrakaista/ -tie

Sekaliikenne tai py6ra- Sekaliikenne
kaista/ -tie

Pyorékaista/ -tie Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

Pyorakaista/ -tie

40KM/H Pydrikaista/ -tie

Sekaliikenne tai pyora-
kaista/ -tie

S0KM/H Pydrikaista/ -tie

Pyoritie

60KM/H

Kuva 50. Pydériiliikenteen ja autoliikenteen erottelutarpeet. Lihde: Pyérdliikenteen suunnitteluohje,
pyoraliikenne.fi

Jalankulun lisdksi myds pyoraliikenne on usein osa joukkoliikenteen matkaketjua. Matkaketjussa
pyoran valitsemiseen vaikuttavat reitin sujuvuus seka pysakointijarjestelyt joukkoliikenne-
pysakeilla. Pyorien pysakdintipaikat toteutetaan merkittavimmille bussiliikenteen pysakeille, linja-
autoasemalle, kimppakyytien pysdkointialueille ja tulevaisuudessa mahdolliselle raideliikenteen
asemalle.

Bussiliikenteen edellytykset

Yleiskaavatasoisessa liikennesuunnittelussa joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin voidaan vaikut-
taa kysynnan nakdkulmasta - osoittamalla riittavan tiivista ja sekoittunutta maankayttoa joukkolii-
kenteen taloudellisten toimintaedellytysten muodostumiselle - seka tarjontamahdollisuuksiin vai-
kuttamalla - suunnittelemalla vaylayhteyksia, jotka yhdistavat merkittavat maankayton (eli kysyn-
nan) kohteet mahdollisimman suoraviivaisesti, mahdollistaen tehokkaan operoinnin.

Kehityskuvan uusi maankaytto kytkeytyy keskustassa hyvin Sddksmaentie-Tehtaankatu-Lempaa-
lantie -kaytavaan, joka toimii paitsi autoliikenteen padsuonena, myos tehokkaana bussiyhteyden
vaylana. Keskustassa kanavan pohjoispuolella Ulvajankadun reitti on my6s hyva vaihtoehto bussi-
linjastolle, koska Ulvajankadun varressa on useita bussiliikenteen kysyntdad muodostavia kohteita.
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Lempaalantien varressa on useita pysakkeja, joiden yhteydessa on jo nykyisin liityntapysakointi-
paikkoja henkil6autoille ja polkupyorille. Liityntapysakointia kannattaa kehittaa erityisesti maan-
kayton solmupisteisiin, joissa on tarjolla kaupallisia palveluita. Liityntapysakointia voidaan toteut-
taa tehokkaasti vuoropysakointina yhteisilla pysakdintialueilla, lisaksi matkaketjun solmupisteessa
tarjottavat palvelut paitsi houkuttelevat asukkaita joukkoliikenteen kaytt66n, myos tuovat kaupal-
lisille toimijoille asiakkaita.

Valkeakosken pohjoisosissa on useita vaihtoehtoisia bussiliikenteen reitteja, joilla on vaihtelevia
vaikutuksia uuden maankayton kytkeytymiselle bussiliikenteeseen. Reittien vaikutuksia liikennoi-
tavyyteen, maankayttoon ja kysyntaan esitetdan taulukossa alla. Mikaan reiteista ei palvele yksi-
selitteisesti parhaiten koko Valkeakosken aluetta, mutta alustavan arvion mukaan kaikista rei-
teista voidaan kehittdaa hyvia.

Keskustan ja Lempaalantien varren, erityisesti kehityskuvassa osoitettujen uusien palvelupainot-
teisten alueiden nakokulmasta paras reitti olisi Lempaalantieltd suoraan Tampereentielle erita-
soliittymasta. Reitin varrelle olisi Vanhankylan kehittyvalta asuinalueelta liian pitkd matka (vahin-
taan 700 metrid), mika on epatoivottavaa uuden maankayton ndakdkulmasta.

Toisaalta reitti uutta kokoojakatua (Kokoojakatu 1) pitkin ei palvelisi Lempaalantien varressa, Van-
hankylantien/Kokoojakatu 1:n liittyman ja Tikinmaankadun liittyman valille osoitettuja T/P, P ja
A/P-alueita. Kokoojakadun 1 tarkempi geometria ja erityisesti liittymaratkaisut vaikuttavat hieman
reitin liikkenndintinopeuteen. Reitilta liitytddn Tampereentielle tasoliittymasta, jonka palvelutaso
ruuhka-aikana ei ole paras mahdollinen.

Reitti Lempaalantieltad Tikinmaankatua pitkin palvelisi Pispantallin tyopaikka-alueita ja Lempaalan-
tien varrelle osoitettuja maankayton kehitysalueita. Myos taman reitin haasteena on liittyminen
Tampereentiehen ajoittain ruuhkaisesta tasoliittymasta.
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Taulukko 6. Bussiliikenteen reittivaihtoehtojen alustava analyysi.

Hyvat edellytykset tehokkaalle ja houkuttelevalle bussiliikenteelle
Keskiverrot edellytykset tehokkaalle ja houkuttelevalle bussiliikenteelle

Lempaalantie - Toimenpiteilla, joilla Lempaalantien ja Kytkee hyvin pddosan
Gl i h|I.I|t?a.r.1 k.afjun kaytta- K.oko?Jankat.t.Jnl.:n va.r- pohJO|s.ps§An L.J.udesta
mista ldpiajoon, hi- silla tiiviihkda ja osit-  maankaytdsta (asu-
tie 130 dastetaan myos bus- tain sekoittunutta mista, palveluita). Lii-
sin liikkenndintia. (= (asumista, julkisia tyntamahdollisuudet
vaikutukset maaritty- seka kaupallisia pal- tarkeita, koska osalla
vat jatkosuunnitte- veluita). maankaytosta etai-
lussa) Pl e Vsl iyys pysdkille jopan. 1
Liittyminen tielle 130 |an kasvavaa asuin- M-
tasoliittyman sivu- aluetta.
suunnasta, mahdolli- : v
o Ei palvele Lempaa-
sia viiveita. i .
lantien varteen osoi-
tettuja palvelupai-
notteisia aluita.
Lempaalantie - Tikinmaankatu ja Lempadalantien var- Kytkee hyvin Lempaa-
Tikinmaankatu - Lempaalan.tle tar.J.oa”—' reI.Ia tiivista ja se- Iantle'n (palvelnwt.a,'
vat suorat ja hyva véli-  koittunutta (asu- asumista) seka Tikin-
tie 130 tyskyvyn yhteydet. mista, julkisia seka maankadun (tydpaik-
Uit el 2 ka.upalllfla palvg— !<01a) varsien nyk\{.lsen
. . luita, tyopaikkoja). ja tulevan maankay-
tasoliittyman sivu- o N
: Tikinmaankadun ton.
suunnasta, mahdolli- o
o varrella tiiviihkda
sia viiveita. .
(tyopaikkoja).
Ei palvele Vanhaaky-
laa.
Lempaalantie - Lempaalantie tarjoaa Tiivistd ja sekoittu- Kytkee hyvin Lempaa-
tie 130 suoran ja ruuhkautu- nutta (asumista, jul-  lantien (palveluita,
mattoman yhteydet. kisia seka kaupallisia  asumista) varren ny-
Wi el e pa!velwta, F.Y.O.Pal!(_ kyisen Ja tEJIevan
.. . oan koja) Lempaalantien ~ maankayton. No-
tasoliittymastd, jossa I htevtend pal
kehitystarpeita (kiih- varrefia. pelanaky keytena pak-
dytyskaistan piden- Palvelee heikommin ~ ¢ .ee eskustaa par-
. haiten.
nys. Vanhaakylaa tai Pis-
pantallia. Palvelee heikommin

Vanhankylan uutta ja
nykyista maankayttoa.
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Paikallisen bussiliikenteen seka seudullisen, Tampereelle suuntautuvan bussiliikenteen lisdksi Val-
keakosken intressind on sailya houkuttelevana reittind Helsinki-Tampere -bussiliikenteelle.

Jatkosuunnittelussa voidaan tutkia toisaalta, olisiko mahdollista kytkea kaikki maankayton kehitys-
alueet saman reitin varteen. Tama tuskin on mahdollista, jolloin on suositeltavaa arvioida, kuinka
vaihtoehtoisia reitteja voidaan tarjota esimerkiksi harvemmalla suoralla bussilinjalla, liitynta- tai
palvelulinjalla ja polkupyérien seka henkildautojen liityntapysakoinnilla.

Liityntapysakointi

Valkeakosken taajama-alueella on tehokkainta liikenndida enintddan muutamaa bussiliikenteen
runkolinjaa. Paljon maankayttoa jaa pysakkien kavelyetadisyyksien ulkopuolille, joten liitynta-
pysakdinnin rooli Valkeakoskella on erityisen tarkea kestavien liikkkumismuotojen edistamiseksi.
Tarkeimmat liityntapysakoinnin paikat ovat polkupyérille Vanhankylantien ja Lempaalantien liit-
tyma, keskustassa Apiankadun uuden linjauksen jalkeinen Mallasvedenkadun ja Sdaksmaentien
liittyma seka eteldssa Palmurinteen liittyma. Henkildautoille tarkeimmat paikat ovat Vanhankylan-
tien liittyman ja Mallasvedenkadun liittyman kohdat. Kuvassa alla esitetaan liityntapysakdintipaik-
kojen sijainnit seka todenndkoisimmat bussiliikenteen reitit.
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Kuva 51. Suositukset liityntdpysdkéintipaikoista henkiléauto- ja pydrépysdkointiin.

Liityntapysakointipaikat kannattaa sijoittaa hyvin saavutettavaksi liikenteen paaverkolta. Lisdksi
on huomioitava saavutettavuus molempien suuntien bussipysakeille. Ensisijaisesti tulisi tavoitella
lyhytta etdisyyttd menosuunnan (Tampereen suunnan) pysakille. Kadun ylitys on hyva turvata
suojatien tai alikulun avulla. On suositeltavaa, ettd pysakointipaikat on asfaltoitu ja valaistu hyvin.
Lisaksi polkupyorapysakointipaikka tulee olla katettu, ja sielld tulee olla mahdollisuus polkupy6ran
runkolukitsemiseen (esimerkiksi U-mallisilla kaaritelineilld). Lisaksi voidaan harkita lisdpalveluita,
kuten pyérapumppua tai vesipistetta juomaksi tai pyoran pesua varten. Turvallisuutta voidaan pa-
rantaa lukittavilla pyorakaapeilla tai kameravalvonnalla. Nama lisapalvelut edellyttavat huomatta-
vasti peruspalveluita enemman operointivastuuta liityntapysakdinnin jarjestajalta.

Raideliikenteen mahdollisuudet

Valkeakosken ja Toijalan valilla on olemassa rautatie, jonka hyddyntaminen henkil6liikenteeseen
tarjoaisi uusia mahdollisuuksia kestavan liikenteen kehittamiseksi. Yhteyden paatavoitteena olisi
syottda Tampereen suunnan tulevaan paikallis- ja my6s kaukoliikenteen junayhteyksiin, mutta
myo6s Turun ja Helsingin suuntiin. Toijalan aseman roolia solmupisteena Tampereen sijaan voidaan
haluttaessa vahvistaa esimerkiksi liityntapysakaointia kehittamalla.
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Tulevaisuudessa voitaisiin tutkia mahdollisuuksia liikennoida junalla Valkeakosken keskustaan
saakka pitkalla aikavalilla. Jos radalla liikennditaisiin henkiloliikenteelld nykyiselld nopeusrajoituk-
sella (50 km/h), Valkeakosken ratapihan ja Toijalan aseman valinen matka-aika olisi noin 22 mi-

nuuttia.

Matka-aikahyotyja Valkeakoski-Tampere -raideliikenteessa ei saavuteta bussiliikenteeseen verrat-
tuna. Raideliikenne kuitenkin koetaan usein bussiliikkennetta houkuttelevampana, lisaksi saavutet-
tavuus mm. Turun ja Helsingin suuntiin paranee.

Jos henkiloraideliikennetta Toijalan ja Valkeakosken valilla halutaan edistaa, on selvitettava viela:

Kayttdjamaarat/kannattavuus

Saavutettavuus jalan, pyoraliikenteellad ja henkil6autolla

Liityntapysakointimahdollisuus henkiléautolla ja polkupyoralla

Koko rataosan kaytettavyys henkil6liikenteeseen (Trafi)

Radan kunto: paallysrakenteiden luokka C1; vaihteet talla hetkella kasin kdannettavia; nai-
den vaikutukset nopeusrajoitukseen

teollisuuden toimijoiden omistamien pistoraiteiden hyédyntaminen

Valkeakosken ratapihan kapasiteetti junan kddantamiseen sekd asemaan

Mahdollisuudet tehostaa kaluston kayttoa liikkennoimalla linjaa my6s Toijalasta eteenpain
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Jatkotoimenpiteet

Toteutuspolku

Taulukkoon alle on koottu merkittavimmat kehityskuvan mukaisen maankayton ja lilkenneverkon
edellyttaman liikenneinfrastukuurin kehittamistoimenpiteet. Toimenpiteen toteutusvaihe liittyy
useimmiten kunnallistekniikan rakentamiseen uudelle maankaytélle, mutta myds yleiseen infran
parantamiseen, jonka avulla parannetaan liikennejarjestelman palvelutasoa tai turvallisuutta
myds nykyisen maankayton nakdkulmasta.

Taulukko 7. Kehityshankkeet, toteutusvaiheet ja kustannusarviot

Pispantallin alueen uudet kokoo- Ennen uuden maankdyton ra- 8,6 M€
jayhteydet Lempdalantien ja Tam- kentamista
pereentien valille (Kokoojat 1 ja 2)
Lempaéalantien ja Tampereentien Mahdollisimman pian, kiireelli- 0,5 M€
etl: liittymis- ja erkanemiskaistat nen sujuvuuden ja turvallisuu-
den parantamiseksi
Kareliankadun jatke Ennen uuden maankayton ra- Ve0: 1,2 M€
kentamista Vel: 1 Mé
Ve2: 2,5 M€
Ve3: 1,3 M€

Lempadlantien, Salomaantien ja
Matinmaentien liittyma

Léhivuosina, muttei kiireellinen

Normaali kiertoliittyma: 1,9 M€
Suuri kiertoliittyma: 2,6 M€
Kanavointi: 0,9 M€

Salomaantien yhteys Lempaalan- Lahivuosina, muttei kiireellinen Ve 0: 1,2 M€

tielle Ve 1: 0,6 M€
Ve 2:1,6 M€

Kangasalantien oikaisu Ulvajannie- Kiireellinen sujuvuuden ja tur- 1,7 M€

men kohdalla vallisuuden parantamiseksi

Ulvajankadun likkenteen rauhoitta- Keskustan kehittamisen yhtey- 2 M€

minen keskustassa dessa

Tehtaankadun liikenteen sujuvoitta- | Kiireellinen sujuvuuden ja tur- 1 M€

minen ja liittymamuutokset (liitty-
mien poisto)

vallisuuden parantamiseksi
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Lempadlantie-Tallikatu-Niementie — | Tarvittaessa 0,5 M€
liittyman sivusuuntien kaistalisayk-
set
Isonsillan pohjoispdan liittyman pa- | Kiireellinen sujuvuuden ja tur- 0,5 M€
rantaminen vallisuuden parantamiseksi, kes-

kustan kehittdmisen yhteydessa
Apiankadun linjausmuutos Keskustan eteldisen osa kehitta- | 1 M€

misen yhteydessa
Sdaksmaentien ajoradan kavennus Kiireellinen sujuvuuden ja tur- 1 M€
1+1, pysakointitaskut vallisuuden parantamiseksi
Uuden kehdyhteyden rakentaminen | Erittdin pitkalla aikavalilla 13 M€
Tampereentien ja Kangasalantien
vélile
Uudet paavaylat Lempaéalantien ja Erittain pitkalla aikavalilla 5,8 M€
uuden kehayhteyden valille

Jatkosuunnittelutarpeet

YIla mainittujen hankkeiden tarkemman suunnittelun lisaksi tydn aikana on todettu seuraavien
yleissuunnitelmatasoisten jatkosuunnitelmien tarpeet:

- Mallasvedenkadun (Apiankadun uuden linjauksen) x Sddksméaentien liittyman liikenne-
suunnittelu

- Mallasvedenkadun (Apiankadun uuden linjauksen) ja keskustan muiden liittymien liiken-
nesuunnittelu

- Tehtaankatu x Ulvajankatu x Isosilta liittyman tarkempi suunnittelu
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Liitteet
Liite 1: Maankayton mitoitusluvut

Liite 2: Toimivuustarkasteluiden tulokset



