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ESIPUHE

Etela-Pirkanmaan kunnat Kylmakoski, Toijala, Urjala, Valkeakoski ja Viiala kaynnistivat seudullisen
henkildkuljetuksia koskevan logistiikkaselvityksen laatimisen elokuussa 2004.

Suunnitelmaan on keratty kattava aineisto Etela-Pirkanmaan joukkoliikenteen nykytilasta ja
maaritetty joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet paikallisliikenteen-, alueellisen liikenneverkon ja
kuntien sisdisen liikenteen alueelle. Palvelutasotavoitteet on maaritetty liikenne- ja
viestintaministerion  "Julkisen  liikenteen  valtakunnallisesti  yhtendinen  tavoitteellinen
peruspalvelutaso” —selvitystd hyédyntaen.

Nykytilan analyysiin pohjautuen ja palvelutasotavoitteiden perusteella on laadittu seka
kuntakohtaisia etta alueellisia kehittamistoimenpiteita.

Suunnitelman alussa konsultti on tehnyt kuntakierroksen, jossa on haastateltu kuntien edustajat ja
kartoitettu heidan nakemyksiaan joukkoliikenneverkon nykyisesta toiminnasta ja tulevaisuuden
tavoitteista. Tyon aikana on haastateltu myo6s joukkoliikenneyrittdjia ja huomioitu heidan
mielipiteensa soveltuvin osin suunnitelmaa laadittaessa. Yrittdjille on jarjestetty myos yhteinen
keskustelu- ja informaatiotilaisuus.

Maarittelemalld Etela-Pirkanmaan kuntien joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet, on sovittu
tahtotila, mihin suuntaan alueen joukkoliikennetta halutaan kehittda. Tarkoitus on, etta jatkossa
liikenteen ostot kohdistetaan ensisijaisesti palvelutasotavoitteiden mukaista tarjontaa toteuttavien
vuorojen ostamiseen.

Suunnittelua on ohjannut tyéryhma, johon ovat kuuluneet

Jukka Varonen Valkeakoski, puh. joht.
Eeva-Maija Mantynen Toijala

Aulis Ruuska Urjala

Heikki Tuokko Viiala

Aila Nuppula Kylmakoski

Seija Siitonen Lansi-Suomen laaninhallitus
Katja Grasten Vaske

Tyoéryhman sihteeria ja konsulttina on toiminut insinddritoimisto Liidea Oy, jossa tydstd ovat
vastanneet projektipaallikkdna ins. Toni Joensuu ja suunnittelijana ins. Pauliina Seppala.
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1 SEUDUN HENKILOKULJETUSTARPEET JA JOUKKOLIIKENNEPALVELUT
1.1 Liikennetarpeet

1.1.1 Vaesto

Suunnittelualueeseen kuuluvat Etela-Pirkanmaan seutukunnan kunnat. Kylmakoskella, Toijalassa,
Urjalassa, Valkeakoskella ja Viialassa asuu yhteensa noin 42 000 henkilda.

Seutukunnan asukkaista on yli 65 -vuotiaita noin 18,4 prosenttia. Eniten yli 65-vuotiaita suhteessa
koko vaestoon on Urjalassa, jossa ikaihmisia on noin 23,2 prosenttia kuntalaisista. Kylmakoskella
on suhteellisesti vahiten yli 65 -vuotiaita eli noin 16,2 prosenttia. Kuvassa 1 on esitettyna kuntien
vaestorakenne vuoden 2003 lopussa ja kuvassa 2 yli 65-vuotiaiden osuus vaestésta kunnittain.
Alle 17 -vuotiaita asuu suhteellisesti eniten Viialassa eli noin 23,0 %. Suhteellisesti vahiten alle 17 -
vuotiaita asuu Urjalassa eli noin 18,6 %.

Kuntien vaestorakenne
100 %
80 % -
70 % -
60 % -
50 % A
40 % -
30 % -
20 % -
10 % 585 1743 1034 3930 1224
0%
Kylmakoski Toijala Urjala Valkeakoski Viiala
2632 8308 5556 20474 5329
‘D0-17 v. B18-65v. Oyli 65 v. ‘

Kuva 1. Kuntien véestérakenne vuoden 2003 lopussa. (ldhde: Tilastokeskus)

Suunnittelualueen kuntien kokonaispinta-alat vaihtelevat suuresti. Kokonaispinta-alaltaan pienin
kunta on Viiala (56,78 km?) ja suurin Urjala (504,02 km?).

Suunnittelualueen kunnissa asuu keskimaarin 40,6 henkildd maa-nelidkilometria kohden. Pienin
asukastiheys suunnittelualueen kunnista on Urjalassa (11,7 henk/maa-km?). Suurin asukastiheys
on Toijalassa (163,3 henk/maa-km?).

Suunnittelualueen vaestéstd keskimaarin 73,4 prosenttia asuu taajamissa. Toijalassa 96,9
prosenttia vaestdstd asuu taajaan rakennetulla alueella. Eniten kuntalaisia asuu haja-
asutusalueilla Kylmakoskella, jossa taajama-aste on 37,0 prosenttia.
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Alle 18-vuotiaiden osuus kunnan vaestosta
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Kuva 2. Alle 18-vuotiaiden osuus kuntien véestésta vuonna 2003. (l&hde: Tilastokeskus)

Yli 65-wiotiaiden osuus kunnan vaestosta
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Kuva 3. Yli 65-vuotiaiden osuus kuntien véaestdstd vuonna 2003. (ldhde: Tilastokeskus)

1.1.2 Oppilaitokset ja opiskelijoiden liikkuminen

Perusopetusta annetaan 1-6 luokille Kylmakoskella neljassa koulussa, Toijalassa kolmessa,
Urjalassa seitsemassa, Valkeakoskella kahdessatoista ja Viialassa kahdessa koulussa.
Perusopetusta 7-9 luokille annetaan Valkeakoskella kolmessa koulussa. Toijalassa, Urjalassa ja
Viialassa on kussakin yksi 7-9 luokkien perusopetusta antava koulu. Kylmakoskella ei ole 7-9
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luokkien opetusta antavaa koulua. Kylmakosken 7-9 luokan oppilaat kayvatkin koulussa Viialassa,
Urjalassa ja Toijalassa asuinpaikasta riippuen. Kuvassa 4 on esitettyna Etela-Pirkanmaan
peruskoulut.

Toijalassa, Urjalassa, Valkeakoskella ja Viialassa on jokaisessa yksi lukio. Ammatillista opetusta
annetaan Valkeakosken ammattiopistossa, Lotilan teollisuusoppilaitoksessa ja Paivolan
kansanopistossa. Valkeakoskella sijaitsee myés Hameen ammattikorkeakoulu.

o7-9 luokkien opetusta antava koulu
¢ 1-6 luokkien opetusta antava koulu

Kuva 4. Eteld-Pirkanmaan peruskoulut.

Opiskelijoiden liikkkumista Etela-Pirkanmaan kuntien sisalla havainnollistaa kuva 5. Opiskelijat on
jaettu koulutusasteen mukaan neljaan luokkaan: ammatillinen toinen aste (ei lukio),
ammattikorkeakoulu ja opistoaste, korkeakouluaste sekd muu tai tuntematon koulutusaste. Suurin
osa opiskelijoista on luokittelun mukaan muulla tai tuntemattomalla koulutusasteella. Etela-
Pirkanmaan kuntien valinen opiskelijoiden liikkkuminen suuntautuu ainoastaan muista kunnista
Valkeakoskelle. Toijalasta kdydaan eniten opiskelemassa Valkeakoskella, ja Viialasta seuraavaksi
eniten.

Kuva 6 havainnollistaa Etela-Pirkanmaan kunnissa asuvien opiskelijoiden liikkumista seutukunnan
ulkopuolisiin  kuntiin sekd Etela-Pirkanmaalla opiskelevien muualta tulevien opiskelijoiden
asuinkuntia. Kuvassa on huomioitu ainoastaan ne kunnat, joista kay vahintaan 20 opiskelijaa eri
koulutusasteista yhteensa opiskelemassa jossain tietyssa kunnassa.

Eteld-Pirkanmaan kaikista kunnista kaydaan opiskelemassa Tampereella, yhteensd 441
opiskelijaa, joista suurin osa (156) on toisen asteen opiskelijoita. Seuraavaksi eniten Etela-
Pirkanmaan kunnista kdydaan opiskelemassa Hameenlinnassa. Naitad opiskelijoita on yhteensa
110, joista suurin osa on toisen asteen (40) tai muun tai tuntemattoman asteen (43) opiskelijoita.
Urjalasta kaydaan opiskelemassa my0s Forssassa ja Valkeakoskelta Helsingissa.

Etela-Pirkanmaan seutukunnan ulkopuolelta tuleva opiskelijavirta suuntautuu ainoastaan
Valkeakoskelle, yhteensa 451 opiskelijaa. Naistd suurin osa tulee Tampereelta, yhteensd 199
opiskelijaa. Muita Valkeakoskella opiskelevien opiskelijoiden asuinkuntia ovat Hameenlinna, Nokia,
Pirkkala, Lempaala, Kangasala ja Palkane.
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Opiskelijavirrat

—

Valkeakoski
,0’98

Kuva 5. Etela-Pirkanmaan siséiset opiskelijavirrat vuonna 2003 (toisen asteen oppilaitokseen,
AMK:un, korkeakouluun tai muuhun/tuntemattomaan oppilaitokseen). (lédhde: Tilastokeskus)

Tampere Nokia Pirkkala

Lempaala
Kangasala

Opiskelijavirrat

%

Palkane

31,17, 9, 37

Helsinki
Hameenlinna

Kuva 6. Opiskelijoiden liikkuminen Eteld-Pirkanmaan seutukuntaan ja seutukunnasta vuonna 2003
(vli 20 hengen kuntakohtaiset opiskelijavirrat, toisen asteen oppilaitokseen, AMK:un,
korkeakouluun tai muuhun/tuntemattomaan oppilaitokseen). (l&hde: Tilastokeskus)
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1.1.3 Tyopaikkaomavaraisuus, pendeldinti ja asiointi

Etela-Pirkanmaan kunnista suurin tyopaikkaomavaraisuus (103,7 %) oli vuonna 2001
Valkeakoskella. Vahiten ty6paikkoja kuntalaisia kohden on Viialassa, jossa tydpaikkaomavaraisuus
oli 63,6 prosenttia. Kuvassa 7 on esitettyna kuntien tydpaikkaomavaraisuudet.

Viialasta kaydaan toissa Etela-Pirkanmaan alueella eniten Toijalassa ja Valkeakoskella.
Valkeakoskelta kdydaan tdissa Etela-Pirkanmaan kunnista eniten Toijalassa. Toijalasta tehdaan
seudullisia tydmatkoja eniten Valkeakoskelle ja Viialaan. Kylmakoskelta kdydaan eniten toissa
Etela-Pirkanmaan kunnista Toijalassa. Kuvassa 7 on esitettynd pendeldintivirrat Etela-Pirkanmaan
kuntien valilla.

Koko Etela-Pirkanmaan alueelta kaydaan eniten tdissa Tampereen seutukunnassa. Etela-
Pirkanmaalta kdy noin 2300 henkilbd tdissa Tampereen seutukunnassa. Tampereen
seutukunnasta kay todissa Etela-Pirkanmaalla noin 1400 henkil6a. Etela-Pirkanmaalta kdydaan
my0s tdissd Kanta-Hameessa, Uudellamaalla ja Varsinais-Suomessa. Etela-Pirkanmaalla kdydaan
myods toissa Tampereen seutukunnan lisaksi Kanta-Hameesta, Uudeltamaalta ja Kaakkois-
Pirkanmaalta. Kuvassa 8 on esitettynd yli 100 henkilon pendeldintivirrat Eteld-Pirkanmaan
seutukuntaan ja Etela-Pirkanmaan seutukunnasta.

Tyépaikkaomavaraisuus

W vio0
B 90- 100
O 70- 80
[] ale70

Pendelginti

\Valkeakoski

Kuva 7. Eteld-Pirkanmaan kuntien tybpaikkaomavaraisuus ja pendelbinti kuntien vélilla vuonna
2001. (lahde: Pirkanmaan liitto, Tilastokeskus)
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Tampereen seutukunta

Kaakkois-
Pirkanmaa

Kantahame

Uusimaa

Varsinais-Suomi

Kuva 8.Tydssékéynti Eteld-Pirkanmaan seutukuntaan ja seutukunnasta vuonna 2001 (yli 100
hengen pendelivirrat). (ldhde: Pirkanmaan liitto, Tilastokeskus)

Pirkanmaan liitto on selvittdnyt Pirkanmaan asiointia ja vaikutusalueita saanndllisesti kerran
vuosikymmenessa. Selvitykset on tehty vuosina 1971, 1982, 1992 sekd 2002. Raportissa on
selvitetty mm. Pirkanmaan ja Iahialueen asiointisuuntautumista. Etela-Pirkanmaan osalta
kaupunkitasoisiksi keskuksiksi on valittu Toijala ja Valkeakoski.

Toijalan vaikutuspiiriin kuuluu sen itsensd lisdksi Kylmakoski ja Viiala. Tosin Tampereen
vetovoima vaikuttaa jonkin verran Viialan suuntautumiseen. Toijalaan on asiointia myods jonkin
verran Urjalasta, Valkeakoskelta ja Kalvolasta. Toijalalaisille oma keskus on merkittavin, minne
suuntautuu 62 % asioinneista, Tampereelle 22 %, Valkeakoskelle runsas 5 % ja Hameenlinnaan 4
%. Asiointivirrat ovat pysyneet 1dhes muuttumattomina koko 90-luvun.

Valkeakosken vaikutuspiiriin kuuluu se itse. Lisaksi Valkeakoskella asioidaan Viialasta, Toijalasta
ja Palkaneeltd, mutta naiden padsuuntaus on muualla. Valkeakoskella on asiointia my6s jonkin
verran Luopioisista, Lempaalasta, Kylmakoskelta ja Kalvolasta. Valkeakoskelaisille oma keskus on
merkittdvin, minne suuntautuu 74 % asioinneista ja Tampereelle 19 %. Tampereelle
suuntautuminen on 90 —luvulla hieman lisdantynyt.

Taulukko 1. Asiointi omassa keskuksessa 2000 ja muutokset vuodesta 1991 seké asioinnin
suuntautuminen muihin keskuksiin (Ldhde: Pirkanmaan asiointi ja vaikutusaluetutkimus 2000,
Pirkanmaan liitto)

Kunta 1991 2000 1. muu keskus | 2. muu keskus 3. muu keskus
omakeskus | oma keskus

Kylméakoski 21 % 15 % Toijala 33 % Tampere 28 %

Toijala 67 % 62 % Tampere 22 % | Valkeakoski 5 % | Hdmeenlinna 4 %

Urjala 54 % 46 % Tampere 23 % | Forssa 17 %

Valkeakoski 77 % 74 % Tampere 19 %

Viiala 28 % 35 % Tampere 37 % | Toijala 14 % Valkeakoski 5 %
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1.1.4 Kuljetustarpeiden muutokset
Vaestén muutokset

Suomessa on jatkunut vuosikymmen ajan alueiden vélinen ja kuntien sisdinen muuttoliike, joka tuo
uusia asukkaita taajamiin ja suuriin kaupunkeihin. Muuttovirrat aiheuttavat pulmia seka lahto- etta
vastaanottokunnissa.

Etela-Pirkanmaalla oli vuoden 2003 lopussa noin 42 300 asukasta. Vaestdennusteen mukaan
suunnittelualueen vakiluku tulee kasvamaan noin 4,0 prosenttia vuosina 2005-2020. Toijalassa
vakiluku kasvaa noin 11,0 prosenttia ja Viialassa noin 10,7 prosenttia kyseisella aikavalilla.
Valkeakoskella vakiluku kasvaa noin 0,5 prosenttia. Vain Urjalassa vaestdn ennustetaan
vahenevan noin 3,1 prosenttia. Kuvassa 9 on esitettynd vaestdéennusteen mukainen muutos
suunnittelualueen kuntalaisten lukumaarassa vuosina 2005-2020.

Muutos kuntalaisten lukumaarassa v. 2005-2020
1200 1041
800 1 654
400 -
146 109
0 | l [ |
Kylméakoski Toijala IJ.tqala.l Valkeakoski Viiala
-166
-400

Kuva 9. Véestbéennusteen mukainen muutos kuntalaisten lukumééardssd vuosina 2005-2020.
(ldhde: Tilastokeskus)

Etela-Pirkanmaan alueella vaestdé on kansallisesti arvioiden keskiarvoa idkkaampaa.
Tilastokeskuksen ennusteen mukaan vaeston ikdantyminen ja yli 75-vuotiaiden osuus vaestosta
kasvaa voimakkaasti etenkin vuoden 2010 jalkeen. Vaeston ikdantyminen tulee heijastumaan
suoraan kuljetuspalvelujen kysyntaan, koska suurin osa kuljetuspalveluja saavista asiakkaista on
ikdantyneita.

Taulukko 2. Eteld-Pirkanmaan kuntien asukasluvut vuonna 2003 seké yli 75-vuotiaiden mééré ja
%-osuus véestdstd vuonna 2003. (ldhde: Tilastokeskus)

75- -vuotiaiden

Yhteensa | 65-74-vuotiaat| 75- -vuotiaat %-0osuus
Kunta (hl6) (hlo) (hlo) vaestosta
Kylmakoski 2632 235 190 7,22 %
Toijala 8 308 748 713 8,58 %
Urjala 5 556 667 622 11,20 %
Valkeakoski 20474 2015 1717 8,39 %
Viiala 5329 462 417 7,83 %
Etela-Pirkanmaa | 42 299 4127 3659 8,65 %

Lisdantyvia kuljetustarpeita osalle alueen kunnista toi 1.8.2004 voimaan astunut lainmuutos, jossa
esikoululaiset, joiden yhdensuuntainen koulumatka on yli 5 kilometrid, tulivat kunnan jarjestaman
maksuttoman koulukuljetuksen piiriin.
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Kouluverkon muutokset

Vaestdn maaran ja ikarakenteen muuttuessa myds koulujen oppilasmaarat muuttuvat. Muutokset
oppilasmaarissa vaikuttavat myos kuljetusoppilaiden maaraan. Kunnissa, joissa joudutaan
lopettamaan kouluja, lisdantyy kuljetettavien oppilaiden maara. Toisaalta kunnissa, joissa vaeston
maara kasvaa, lisdantyy myds kuljetettavien oppilaiden maara. Myds esiopetuksen tarjonnan
lisdantyminen kasvattaa kuljetustarvetta.

Joukkoliikennetarjonnan muuttuminen

Etela-Pirkanmaan alueella ajetaan linjaliikennelupaan perustuvaa itsekannattavaa liikennetta,
laaninhallitusten ostoliikennetta, kaupunkimaista paikallislikennettd seka kuntien ostamaa
likennettd. Etela-Pirkanmaalla ajetaan seka Léansi- ettd Etela-Suomen laaninhallitusten
ostoliikennetta. Paikallislikennettd ajetaan Valkeakosken kaupungin alueella. Padosa Etela-
Pirkanmaan alueen liikenteesta toimii lipputulojen varassa.

Laaninhallituksen ja kuntien rahoitus henkilékuljetuksiin
Etela-Pirkanmaalla v. 2003 - yhteensa 2,0 milj. €
EEN
18 %

kunnat
82 %

Kuva 10. Laéninhallituksen ja kuntien rahoitus henkilbkuljetuksiin Etelé-Pirkanmaalla 2002/2003.



Etela-Pirkanmaan kuntien (sis.
Valkeakoski) kuljetuskustannukset
v. 2003 - yhteensa 1,6 milj. €

Lipputuet
133 000 €
8 %

Sosiaali- Muu avoin

toimi joukko-
712 000 € liikenne

44 % 106 000€

6 %
Opetus-
toimi
684 000 €

42 %

Kuva 11. Etela-Pirkanmaan kuntien
kuljetuskustannukset (sis. Valkeakoski)
vuonna 2003.

Etela-Pirkanmaan kuntien (ei sis.
Valkeakoski) kuljetuskustannukset
v. 2003 - yhteensa 0,8 milj. €

Lipputuet Muu avoin
29000 € joukko-
4 % liikenne
19 000 €

3%

Sosiaali-
toimi
351000 €
46 %
Opetus-
toimi
367 000 €
47 %

Kuva 12. Eteld-Pirkanmaan kuntien
kuljetuskustannukset (poislukien Valkeakoski)
vuonna 2003.

Nykyisen Etela-Pirkanmaan kaikille avoimen joukkoliikenteen palvelutason tarjoaminen on
maksanut alueen kunnille ja Iaaninhallituksille noin 600 000 euroa/vuosi. Tama rahoitus ei jatkossa
tule riittdmaan nykyisen tarjonnan sailyttamiseksi. Rahoituksen tarvetta kasvattaa kustannusten
nousu. Myds nykyisen liikenteen osin heikko kannattavuus uhkaa siirtdad osan liikenteesta
ostoliikenteeksi lahivuosina.

Koko liikkennetarjonnan jarjestamiskustannukset riippuvat kuitenkin keskeisesti hallintokuntien ja
Kelan kuljetuskustannusten kehittymisestd, jotka muodostavat padosan henkilokuljetusten
rahoituksesta. Etela-Pirkanmaan kuntien rahoitus kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen seka
opetus- ja sosiaalitoimen kuljetuksiin kasvoi vuodesta 2000 vuoteen 2003 noin 11,0 prosenttia.
Kuntien rahoitus kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen pieneni. Vahenema vuosina 2000-2003 oli
yhteensa 30,6 %. Sosiaalitoimen ja opetustoimen kuljetuskustannukset kasvoivat. Vuosina 2000-
2003 opetustoimen kuljetuskustannukset kasvoivat yhteensda noin 15,5 % ja sosiaalitoimen
kuljetuskustannukset yhteensa noin 32,8 %.

1.2 Seudun joukkoliikennepalvelut

1.2.1 Linja-autoliikenne

Taulukossa 3 on esitettyna suunnittelualueen kuntakeskusten valilla liikkennoitavien linjojen maarat
viikossa talvisin ja kesaisin. Talvella eniten linjoja liikenndidaan Valkeakoskelta Toijalaan. Talvella
likenndidaan linjoja vahiten Kylmakoskelta Toijalaan ja Valkeakoskelle seka Urjalasta
Valkeakoskelle. Kesélla linjoja likenndidaan eniten Urjalasta Viialaan. Valkeakoski ja Viiala ovat
Etela-Pirkanmaan ainoa kuntapari, joiden valilla ei ole linjaliikennetta kesaisin.
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Taulukko 3. Etel&-Pirkanmaan kuntakeskusten vélillg liikennditédvien linjojen méérét viikossa
talvella ja kesélla.

lahtopaikka ~ maarapaikka . tavi o kesa )
linjat/vko | ostoliikenteenad | linjat/vko | ostoliikenteena
Kylmakoski Toijala 3 2 3 2
Urjala 13 4 12 4
Valkeakoski 3 0 2 0
Viiala 10 4 10 4
Toijala Kylméakoski 4 2 4 2
Urjala 7 5 6 4
Valkeakoski 16 0 15 0
Viiala 13 2 15 3
Urjala Kylméakoski 13 6 13 6
Toijala 5 4 4 3
Valkeakoski 3 0 2 0
Viiala 18 4 19 5
Valkeakoski  Kylmakoski 5 0 3 0
Toijala 19 0 18 0
Urjala 7 0 3 0
Viiala 6 0 0 0
Viiala Kylmakoski 10 3 9 2
Toijala 15 1 15 3
Urjala 17 3 18 4
Valkeakoski 5 0 0 0

Etela-Pirkanmaalla ajetaan yhteensa 61 laaninhallituksen ostamaa vuoroa. Naista 28 on Etela-
Suomen laaninhallituksen ostamaa vuoroa ja 32 Lansi-Suomen ostamaa vuoroa. Laaninhallituksen
ostovuoroista 50:4 ajetaan talvella ja 39:8 kesalla. Talvella ajettavista vuoroista 42 ajetaan
arkipaivisin ja 8 lauantaisin. Kesalla ajettavista vuoroista 31 ajetaan arkisin ja 8 lauantaisin.
Sunnuntaisin ei suunnittelualueella ajeta laaninhallituksen ostoliikennetta. Kesaisin ja talvisin
ajettavien laaninhallituksen ostoliikennevuorojen maara tiejaksoittain on esitettyna kuvissa 13 ja
14.

Etela-Pirkanmaan kuntakeskuksista Kylmakosken ja Urjalan valilla ajetaan eniten laaninhallituksen
ostoliikennevuoroja. Valkeakoskelta ei ajeta yhtdan laaninhallituksen ostovuoroa Etela-Pirkanmaan
muihin kuntiin.
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Valkeakoski

Kuva 13. Talvella ajettavien l&&ninhallitusten ostoliikennevuorojen mééré Eteld-Pirkanmaalla.

Valkeakoski

Kuva 14. Kesélla ajettavien ladninhallitusten ostoliikennevuorojen mééré Eteld-Pirkanmaalla.

Ostovuorojen maara
Talvilikenne

Ostovuorojen maara
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Laaninhallitukset rahoittavat ostoliikennettd suunnittelualueella yhteensd noin 234 000 eurolla.
Etela-Suomen laaninhallituksen osuus liikenteiden rahoituksesta on noin 23,7 prosenttia ja Lansi-
Suomen laaninhallituksen osuus noin 76,3 prosenttia. Taulukossa 4 on esitettyna laaninhallitusten
ostoliikenteen hankintakustannukset.

Taulukko 4. Laaninhallitusten ostoliikenteen hankintakustannukset kunnittain. (ldhde:
ld&ninhallitukset)

Lansi-Suomen lh | Etela-Suomen |h Yhteensa
Kylmakoski 43 600 43 600
Toijala 14 000 2500 16 500
Urjala 108 400 27 100 135 500
Valkeakoski 25900 25900
Viiala 12 900 12 900
Yhteensa 178 900 55 500 234 400

1.2.2 Junaliikenne

Henkildliikenteen junien asemapaikkoja suunnittelualueella ovat Toijala ja Viiala. Toijalasta ja
Viialasta on olemassa junayhteydet Helsingin ja Tampereen suuntiin. Toijalasta on lisaksi
junayhteys Turun suuntaan. Viialassa pysahtyy kuusi etelddan menevaa junaa ja kuusi pohjoiseen
menevaa junaa. Viialassa pysahtyvat junat ovat taajamajunia. Toijalassa pysahtyy kaikki
henkildliikenteen junatyypit Pendolinoa lukuun ottamatta. Junien aikataulut on esitetty taulukossa
5.

Ohjelmasopimus raideliikenteen kehittdmisestd Pirkanmaan maakunnassa allekirjoitettiin
Pirkanmaan liitossa tammikuun 2005 alussa. Sopimuksesta kay ilmi, miten raideliikennettd
kehitetddn vuosina 2005-2010. Kyseessa ovat maakunnan eri toimijoiden yhteiset ndkemykset
siitd, miten raideliikennettd voidaan hyédyntaa ja mitka toimenpiteet edistavat toteuttamisesta.

Sopimukseen on koottu yhteen eri osapuolten suunnitelmissa olevia, raideliikenteeseen liittyvia
hankkeita. Tavoitteena on sopia hankkeiden toteuttamisen vastuutahoista seka edistda yhteisesti
sovittujen  hankkeiden toteuttamista ja  systemaattisen seurannan aikaansaamista.
Ohjelmasopimuksen hankkeet otetaan huomioon Pirkanmaan liiton suunnittelu- ja ohjelmaty®ssa,
seutukuntien ohjelmasopimuksissa, kuntien kaavoituksessa ja mukanaolevien tahojen
hankesuunnittelussa. Sopimuksessa on mukana valtakunnallisia rataverkon parantamiskohteita,
joilla on erityistd merkitystd Pirkanmaan kannalta sekd pienempid seudullisia / kunnallisia
kehittamiskohteita, joiden vaikutus on Iahinna alueellinen.

Viranomaissopijaosapuolet edistavat toimenpiteitd ja tekevat tarvittavat rahoituspaatdkset kukin
toimivaltansa ja oman budjettirahoituksensa puitteissa. VR Osakeyhtid toteuttaa osaltaan
hankkeita liiketaloudellisten perusteiden mukaisesti.

Sopimuksen allekirjoittajina ovat mukana Ratahallintokeskus, VR Osakeyhti6, Tiehallinto Hiameen
tiepiiri, Lansi-Suomen laaninhallitus, Juupajoen, Kangasalan, Kylmakosken, Lempaalan,
Langelmaen, Urjalan, Viialan, Vilppulan ja Aetsén kunnat sekd Mantan, Nokian, Oriveden,
Parkanon, Tampereen, Toijalan, Valkeakosken, Vammalan ja YIldjarven kaupungit seka
Pirkanmaan liitto.

Ohjelmasopimuksessa mainittu Tampere —Helsinki rataosan suunnitelmat koskevat Etela-
Pirkanmaan aluetta. Ohjelmasopimuksessa on mainittu, ettd ohjelmakaudella kaynnistetaan
Tampere-Toijala valin kolmannen raiteen tarvetta koskeva suunnitelma kuntien kaavoitustyén
pohjaksi. Hanke lisda paaradan kapasiteettia ja parantaa liikenteen sujuvuutta. Tavoitteena on
turvata nopean liikenteen hyddyntamismahdollisuudet ja taajamajunaliikenteen vuorotiheyden
nosto seka rataosan tavaraliikenteen palvelutason edelleen kehittaminen.
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Lisaksi ohjelImasopimuksessa on mainittu taajamajunaliikenteen kehittdminen valillda Tampere —
Toijala ( -Helsinki), jossa tavoitteena on nopeuttaa taajamajunien aikatauluja ja lisata vuorotiheytta
mikali taloudelliset edellytykset muutoksiin ovat olemassa.

Taulukko 5. Toijalassa ja Viialassa pyséhtyvien henkilbliikenteen junien aikataulut kevéélla 2005.
(lahde: VR)

Tampereelta Helsinkiin
P60 | P64 |IC?160| P264 | P262 | P162 | P802 | H230 | P266 |IC164|H9656| IC42 | P806 |IC%92| P44
M-S | MLL-S| M-P LS S M-P | M-S | M-P M-P | M-L | M-S M-L M-L | M-S | M-S
Tampere | 4:35 | 4:51 | 5:26 | 5:35 | 555 | 5:55 | 6:00 | 6:10 | 6:17 | 7:07 | 7:22 | 8:.07 | 811 | 9:07 | 9:36

Viiala - - - - - - - | 632 - - | 745 - - - -
Toijala | 5:04 | 519 | 548 | 6:01 | 6:22 | 6:20 | 6:25 | 6:38 | 6:45 | 7:29 | 7:51 | 8:29 | 8:34 | 9:29 | 10:01
Helsinki | 7:00 | 7:30 | 7:18 | 7:48 | 8:06 | 7:56 | - | 824 | 846 | 9:00 | 9:48 | 9:56 - |10:56] 11:36

IC*168| IC810 |1C*170| IC50 | P814 | H9686 |IC172| IC*174 | IC176 | IC52 | P820 | H9704 |1C*178| P822|1C*180
M-S | MS | ML | MS | MS| M-S | M-S |[M-To,S| PL | M\S| M-S | M-S |M-P,S| M-S | M-S
Tampere | 10:07 | 10:11 | 11:07 | 12:07 | 12:11 | 12:22 | 13:07| 14:07 | 17:07 | 15:07 | 15:11 | 15:22 | 16:07 | 16:11| 17:07

Viiala - - - - - [1245] - - - - - 1545 - - -
Toijala | 10:29 | 10:34 | 11:29 | 12:29 | 12:34 | 12:51 | 13:29] 14:29 | 14:29 | 15:29] 15:34 | 15:51 | 16:29 | 16:34] 17:29
Helsinki | 11:56 | - | 12:56 | 13:56 | - | 14:48 |14:56| 15:56 | 15:56 | 16:56| - | 17:48 | 17:56 | - | 18:56

H9716| P826 | IC%96 |I1C?182|HI734| IC56 | P832 | 1C?184 | P834 | IC98
M-S | M-S | M-S |M-P,S|M-P,S| M-S | M-S | M-S |M-P,S| M-S
Tampere | 17:22 | 18:11 | 19:07 | 20:07 | 20:22 | 21:07 | 21:11| 22:07 | 22:11 | 23:07

Viiala 17:45 - - - 20:45 - - - - -
Toijala 17:51 | 18:34 | 19:29 | 20:29 | 20:51 | 21:29 | 21:34| 22:29 | 22:34 | 23:29
Helsinki | 19:48 - 20:56 | 21:56 | 22:48 | 22:56 - 23:56 - 0:56

Helsingista Tampereelle
H9715|1C?159| H9723| P805 | 1C49 |Ic?*161| P809 | IC*161 |H9645| P811|1C163 | IC?165 | IC167 | P817 | IC53
MP | MP | ML | MS|MS| ML |MS| MS | MS | MS | M-S |[MToS| PL | M-S | M-S

Helsinki | 4:42 | 6:04 | 6:12 - 7:04 | 8:04 - 9:04 | 9:12 - 11:04 | 12:04 | 12:04 - 13:04
Toijala 6:32 | 7:31 | 8:06 | 8:25 | 8:31 | 9:31 |10:25| 10:31 | 11:06 | 11:25| 12:31 | 13:31 | 13:31 | 14:25| 14:31
Viiala 6:37 - 8:11 - - - - - 11:11 - - - - - -

Tampere | 7:06 | 7:52 | 8:34 | 8:47 | 852 | 9:52 [10:47| 10:52 | 11:34 | 11:47| 12:52 | 13:52 | 13:52 | 14:47| 14:52

IC*169| H409 | P821 | IC41 | H223 | IC823 | IC55 | P171 | IC173 | P43 |H9703| P827 |IC?175|IC?*177] P831
M-S | M-S |[M-PS|M-P,S| M-P |M-PS| M-S| M-P [M-PS| M-S | M-S | M-S |M-P,S| M-S | M-P,S

Helsinki | 14:04 - - 15:04 | 15:26 - 16:04| 16:20 | 17:04 | 17:20| 17:12 - 18:04 | 19:04 -
Toijala 15:31 | 16:06 | 16:25 | 16:31 | 17:11 | 17:25 [17:31| 17:57 | 18:31 | 18:57 | 19:10 | 19:25 | 19:31 | 20:31| 21:25
Viiala - 16:11 - - 17:16 - - - - - 19:15 - - - -

Tampere | 15:52 | 16:35 | 16:47 | 16:52 | 17:38 | 17:47 | 17:52| 18:24 | 18:52 | 19:20| 19:37 | 19:47 | 19:52 | 20:52| 21:47

IC%99 | P265 | P835 ||c?183| P69
M-S M-S M-S M-S M-S

Helsinki | 20:04 | 20:18 - 22:04 | 22:30
Toijala 21:31 | 22:07 | 22:43 | 23:31 | 0:19
Viiala - - - - -

Tampere | 21:52 | 22:34 | 23:00 | 23:52 | 0:46

Toijalasta Turkuun

P802 | P806 | IC810 | P814 | P820 | P822 | P826 | P832 | P834
M-S | M-L | M-S | M-S | M-S M-S | M-S | M-S | M-P,S
Toijala| 6:27 | 8:35 | 10:35 | 12:35| 15:35 | 16:35 | 18:35| 21:35 | 22:35
Turku | 7:55 | 9:55 | 11:50 | 13:55| 16:55 | 17:55 | 19:55| 22:55 | 23:50

Turusta Toijalaan
P805 | P809 | P811 | P817 | P821 | IC823 | P827 | P831 | P835
M-S | MS| M-S | M-S | M-PS| M-S | M-S |[M-P,S| M-S
Turku | 7:05 | 9:05 | 10:05 | 13:05| 15:05 | 16:05 | 18:05| 20:05 | 21:05
Toijala| 8:25 | 10:25| 11:25 | 14:25| 16:25 | 17:25 | 19:25| 21:25 | 22:34
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1.2.3 Paikallisliikenne

Valkeakosken paikallislikennealueeseen kuuluu Valkeakosken kaupunki. Tiiviin keskustaajaman
lisdksi kaupungin alueella on useita kylia, laajoja haja-asutusalueita sekad paljon vesist6a.
Valkeakoski sijaitsee vain 35 km:n paassad Tampereelta, mikd vaikuttaa voimakkaasti matkojen
suuntautumiseen ja kaupungin sisdisen liikenteen maaraan.

Valkeakosken paikallislikenteen hoidosta vastaa padasiassa Valkeakosken linjat Oy.
Valkeakosken Liikenne hoitaa paikallislikennettd taydentdvaa Valkeakosken keskustaajamassa
toimivaa palvelulinjaa (kaupungin ostoliikennetta).

Matkustajamaarat

Valkeakosken paikallislikenteessa oli vuonna 2001 noin 143000 matkustajaa. Taman jalkeen
kokonaismatkustajamaara on kaantynyt lievdan laskuun. Vuonna 2003 matkustajamaara ol
yhteensa noin 140 000. Vuonna 2004 matkustajamaara jaad ennakkotietojen mukaan alle 140 000
matkustajan.

Paikallislikenteen matkustajamaarissa on Valkeakoskella, kuten koko maassa tapahtunut
huomattavaa vahenemista. Matkustajamaarien vahenemiseen on monia syitd mm.
henkildautokanta on kasvanut ja kevyen liikenteen vaylien maara lisdantynyt. Myds
paikallislikenteen hitaus erdin kohdin on osaltaan vaikuttamassa, kun valitaan kulkuvalinetta
kaupunkimatkoihin. Eri linjojen matka-aikoihin vaikuttaa myos reitin suoruus eli joutuuko linja-auto
poikkeamaan eri asuinalueilla. Tallaiset poikkeamiset lisdavat aina matka- aikaa ja nain
huonontavat palvelutasoa. Valkeakoskella téllaista tapahtuu kuitenkin varsin vahan. Linjojen
reittien “sujuvoittaminen” vanhoilla alueilla on vaikeaa, mutta uusilla asuinalueilla tulisi jo
kaavoitettaessa huomioida joukkoliikenne ja sen reitit.

Matkustajamaarien kausivaihtelut ovat suuria. Tama selittyy osittain silla, ettd huomattava osa
paikallisliikenteen kayttajista talviaikana on koululaisia ja opiskelijoita ja nama jaavat pois lahes
kokonaan kesaaikana. Kesaaikana kevyen liikenteen kaytté on myds runsaampaa joka taas
vaikuttaa bussimatkustajien maaraan. Kesaaikainen liikenndinti ei ole kannattavaa pelkilla
lipputuloilla ja kaupunki joutuukin ostamaan suurimman osan kesaajan vuoroista.

Linjasto

Paikallisliikennetta liikkenndidaan neljalla linjalla, joita ovat Sassi - keskusta — Eerola, Sointula —
Mantyla, Kenraalintori — Saarioispuoli ja Kenraalintori — Ritvala. Lisaksi ajetaan vuoroja
keskustasta ammattikoululle ja Niementien paasta Varsanhantaan.

Matka-aika

Matka-ajat ovat Valkeakoskella varsin lyhyita niilld matkustajilla, jotka matkustavat keskustaajaman
valittbmassa laheisyydessa.

Kavelymatkojen pituudet

Valkeakoskella linjasto mutkittelee asuntoalueilla, jolloin kavelymatkat muodostuvat paaosin
lyhyiksi.

Vuorovalit ja liikennointiajat

Valkeakosken paikallislikenne tarjoaa tyd-, koulu- ja asiointiyhteydet keskustaan, mutta ilta- ja
sunnuntailiikenne puuttuu.
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Arkisin paikallisliikennetta liikkenndidaan paaosin klo 6.30 -19.00. Aamuisin ja iltapaivisin vuorovali
on noin 30 min ja muuna aikana noin 60 min. Lauantaisin linjoja liikkenn6idaan paaosin klo 8.30 —
15.00 ja vuorovali on noin 60 min. Paikallislikennettd tadydentavat seutulinjat Tampereelle ja
Hameenlinnaan sekd naapurikuntiin Lempaaldan, Kangasalle, Palkaneelle, Hattulaan, Kalvolaan,
Toijalaan ja Viialaan.

Kesaliikenne eroaa talviliikenteesta jonkin verran. Aamun ensimmaisia vuoroja ei ajeta kesaaikana.
lltaliikennettéd (klo 17 jalkeen) ja muutamia keskipdivan vuoroja ei myoskaan ajeta kesalla.
Kesaliikenteessa arkipaivisin vuorovali on noin 60 min keskeisilla asutusalueilla seka lauantaisin
noin 60 -90 minuuttia.

Valkeakosken paikallislikenteen aikatauluissa kaytetyt varikoodit:

ostoliikenne kouluvuoden aikana
ostoliikenne koulujen kesaloman aikana
ostolilikenne koko vuoden
ostoliikenne peruskoulujen lomapaivina

Taulukko 6. Valkeakosken iaikallisliikenteen aikataulut talvella 2004.

Keskustasta| Eerolasta | Keskustasta| Sassista Kataja- Varalta- Keskustasta | Sointulasta | Keskustasta

Eerolaan | keskustaan Sassiin Keskustaan tielta koivulta Sointulaan | Keskustaan [ Mantyldan
6.18 J

6.30 6.35R 6.43 6.25 6.38V 6.50 6.29 6.33 vk

7.13 7.28 R 7.33 7.05 7.12 7.20 7.00 7.05 vk

7.35 US 742 R 7.27J 7.43 7.50 7.30skak [7.35vk

8.10 R 7.30Ak 745V 8.20 8.00

8.17U 8.30Ras [9.02 8.40Ak 8.43 8.50 8.30 sk ak  [8.35 vk

8.45 US 8.50 R as 9.40 9.35 9.00

9.13U 9.25R 9.55 10.00 10.05 9.45 9.50 as

9.50 US 9.57 R 10.05 10.40 10.28 10.35 10.15 10.20 vk

10.50 R 11.00U as |11.03 11.40 10.55 11.35 10.45 10.50 vk

11.50 R 12.00U as |12.22 11.25 |11.30 12.35 11.45 11.20 as

12.50 US 12.57 R 13.25 13.35 12.28 13.05 12.45 11.50 vk

13.45U 14.00 R 13.55 14.10 13.15 12.20 vk as

14.05 R 14.12 Usk  |14.10 14.57 14.40 14.20 14.25

14.55 US 15.00 R 15.10 15.15 14.32 15.10 14.50

15.05 R 15.12U as |16.10 15.40 15.20 15.20 vk as

15.25 US 15.32 R 16.30 |16.35 16.10 15.50 16.25

15.40 R 15.47 Usk 17.00 17.05 16.20 16.50 vk as

16.05 R 16.12 Usk  ]16.20 J 16.15 18.05 17.15

16.20 R 16.27 U 16.40 16.45 18.15

17.20 R 17.27 U 17.40 17.55

18.20 R 18.25 U 18.37 19.15

19.20 R 19.30 Usk  ]19.35

Keskustasta | Eerolasta | Keskustasta| Sassista Varalta- | Keskustasta| Sointulasta | Keskustasta
Eerolaan | keskustaan Sassiin Keskustaan koivulta| Sointulaan | Keskustaan | Mantyladn
8.15 8.55 8.35 8.45 8.50 vk

8.20 Usk 8.30 R 9.02 9.40 10.05 10.15

9.45 U 9.55 R 10.55 |10.35 10.45 10.50 vk
10.20 Usk 10.25 R 11.02 11.40 13.00 [12.10 12.20 12.25 vk
11.50 R 11.57 U 13.05 13.15

13.20 R 13.25 Usk  [14.07 14.45 14.00 [13.35 13.45 13.50 vk
14.50 U 15.00 R 15.20 15.05 15.15
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Kenraalintori  [7.30 13.45 15.25 [16.25 Kenraalin- Kelhista/
Kelhi/Voipaala |7.45 13.25 15.07 16.07 torilta Ritvalasta |Voipaalasta
Lahtinen 7.55 13.00 R [15.00 16.00 6.10 6.15
Linnainen 8.00 12.55 14.55 15.55 6.40 713TH |7.20
Tarttila 8.05 12.50 14.50 15.50 7.30 S 8.23 8.30
Kelhi/Voipaala |8.30 12.40 14.25 15.25 9.00 9.25 9.30
Kenraalintori 8.50 12.20 14.03 R |15.03 R 11.00 11.25 11.30

1220S |13.18 13.25
14.03 14.35S |15.07
15.03 15.35S |16.07
16.05 16.30 16.35
18.35 19.00 19.05

9.00 9.25 9.30
11.00 11.25 11.30
14.03 14.30 14.35
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Valkeakosken paikallisliikenteen reittikartta
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Kuva 15. Valkeakosken paikallisliikenteen reittikartta.

Paikallisliikenteen soveltuminen koulumatkoihin

Paikallislikenteen aikataulut soveltuvat osittain Valkeakosken peruskoulujen oppilaiden
koulumatkoihin. Suurin osa Valkeakosken kouluista sijaitsee lahella paikallislikenteen reitteja.
Paikallisliikenteen reittien l1aheisyydessa asuu kuitenkin oppilaita, joita kuljetetaan myds takseilla
kouluille tai kouluilta.

Linjoja 1 ja 2 on mahdollista kayttda aikataulujensa puolesta koulumatkoihin, tosin joissakin
tilanteissa odotusajat ovat kohtuuttoman pitkid, jopa yli tunti. Linjat 3 ja 4 soveltuvat myos
koulumatkojen tekemiseen, mutta suurimmat puutteet ilmenevat vuorojen vahyydessa eli
nykyisellddn ei ole mahdollista kayda paikallislikenteelld Linnaisten suunnalta koulussa
keskustassa, esimerkiksi Naakan koulussa, silla osa oppitunneista alkaa jo ennen kahdeksaa ja
Linnaisten suunnalta ainoa aamuvuoro on keskustassa noin klo 9.
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Taulukko 7.Valkeakosken paikallislikenteen vuorojen k&ytté koulumatkoissa kouluittain (koulut,
joiden alkamis- ja pdéttymisajat ovat konsultin tiedossa).

koulu | linja | suunta vuoro saapuu/ldhtee koululle/-Ita (Iaheisyydesta) klo (arvio)
koulu alkaa koulu péaéttyy
Apia 7:50 | 8:50 | 9:50 13:10 14:10 | 15:10
linja 1 |Eerola 7:40 | 8:40 | 9:35 13:45 14:55 | 15:25
Sassi 7:40 | 8:50 | 9:50 13:25 15:10 | 16:10
linja 2 [Mantyla | 7:25| 7:55 | 8:55 14:25 14:25 | 15:20
Sointula | 7:40 | 8:40 | 9:10 14:10 14:40 | 15:40
linja 3 |Linnainen - - 18:50 14:03 15:03 -
linja 4 [Ritvala 7:30 | 8:40 | 9:40 14:03 15:03 | 16:05
Eerola 8:50 13:10
|Iinja1 |keskusta 8:40 14:00
Naakka 7:50 | 8:50 | 9:50 | 10:50 | 12:10 | 13:10 14:10 | 15:10
linja 1 [Eerola 7:45 | 8:45 | 9:40 | 10:15 13:35 14:57 | 15:15
linja 3 |Linnainen - 850 - - 12:20 - 15:03 -
linja 4 |Ritvala 7:35 | 8:45 | 9:45 - 12:20 - 15:03 | 16:05
Rauhala 7:50 | 8:50 | 9:20 12:15 | 13:10 14:10 | 15:00
linja 3 |[Linnainen | - |815| - 12:40 - 14:25 | 15:25
keskusta |7:45| - - 12:40 - 14:25 | 15:25
linja 4 |Ritvala 7:20 1 8:30 | - - 13:25 - 15:07
keskusta | 7:45| - |9:15 - 13:25 - 15:07
Roukko 7:50 | 8:50 | 9:50 12:10 | 13:10 14:10 | 15:10
linja 1 |keskusta | 7:45|8:30 | 9:25 13:00 | 14:00 15:05 | 15:15
linja 2 |keskusta | 7:40 | 8:40 | - 12:30 - 14:35 -
Sassi 7:50 | 8:50 | 9:50 12:10 | 13:10 14:10
linja 1 |keskusta |7:50| - |9:15 - 13:35 14:57
linja 3 |keskusta | 7:40 | - - - 13:30 15:10
Linnainen - | 845 - 12:20 - -
linja 4 |keskusta |7:45| - |9:15 - 13:25 15:10
Sorrila 7:50 | 8:50 | 9:50 12:10 14:10 | 15:10
linja 1 |keskusta | 7:40| - |9:10 13:40 15:00 | 15:20
Sassi 7:35| 8:45 | 9:45 12:30 14:15 | 15:15
linja 2 [Sointula | 7:35 | 8:35 | 9:50 12:40 14:15 | 15:15
keskusta | 7:25 | 8:25 | 9:40 12:50 12:25 | 15:25
linja 3 |Linnainen - | 845 - 12:25 14:10 | 15:10
linja 4 [Ritvala 7:30 | 8:40 | 9:40 12:25 14:10 | 15:10
Tarttila 8:25 | 9:25 12:35 | 13:25 14:25 | 14:40
linja 3 |Linnainen 8:05| - 12:50 14:50 | 14:50
keskusta 8:05 | - 12:50 14:50 | 14:50
Tietola/harj.opetus 7:50 | 8:50 12:10 | 13:10 | 13:45 | 14:10 | 15:10 | 15:35
Tietola/pienluokat 7:50 | 8:50 | 9:50 12:10 | 13:10 14:10 | 15:10
Tietola/yleisopetus 7:50 | 8:50 | 9:50 12:10 | 13:10 14:10 | 15:10
linja 1 |keskusta | 7:40 | 8:50 | 9:20 13:05 | 14:05 14:15 | 15:15
Eerola 7:40 | 8:40 | 9:35 12:55 | 13:50 15:00 | 15:30
linja 2 |keskusta | 7:40 | 8:40 | - 12:40 - 14:40 | 16:40
Méantyla | 7:25|7:55 | 8:55 12:25 - 14:30 | 15:30
Tyry 7:40 | 8:40 | 9:40 13:05 14:05 | 15:05
linja 1 |keskusta | 7:25|8:30 | 9:25 14:05 14:15 | 15:15
linja 2 |keskusta | 7:10 | 7:40 | 8:45 - 14:35 | 16:40
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1.2.4 Palvelu- ja asiointiliikenne

Palveluliikennettd ajetaan Valkeakoskella, muissa alueen kunnissa on kaytdssa asiointiliikennetta.
Valkeakoskella palvelulikenne taydentaa paikallislikennetta. Palveluliikenne on tarkoitettu Iahinna
henkildille, joilla on vaikeuksia kayttaa tavallista linja-autoa. Siten paikallis- ja palveluliikenteelld on
oma kohderyhmansa.

Valkeakosken kaupunki ostaa palveluliikennetta, joka liikenndi sekd keskustaajamassa etta
maaseudulla. Keskustaajamassa palvelulinjaa ajetaan matalalattiaisella pikkubussilla, jossa on
vahintaan 11 istumapaikkaa seka tilaa pyodratuolille. Palvelulinja kiertdd asuntoalueilla ja noutaa
asiakkaan tarvittaessa kotipihalta.

Valkeakoskella SampoBussi liikenndéi maanantaista perjantaihin noin klo 7.45 - 15.30. Osa
likennointiajasta ajetaan tietyilla reiteilla ja osa liikenndintiajasta kutsuohjattuna. Taulukossa 8 on
esitettynad Valkeakosken SampoBussin paivaohjelma.

Kylmakoskella ajetaan asiointilikennetta talla hetkella yhdella reitilla. Keskiviikkoisin ajetaan linja-
autolla asiointivuoro Taipaleelta Kylmakosken aseman kautta Kylmakosken kuntakeskukseen ja
edelleen Toijalaan. Paluuvuoro ajetaan samaa reittid. Toijalassa asiointiaikaa on kaksi tuntia,
Kylmakosken kuntakeskuksessa noin 2,5 tuntia. Aikaisemmin perjantaisin on ajettu reitti
Savikoskelta Kylmakosken kuntakeskukseen. Savikosken asiointikyyti on kayttdjien puutteen
vuoksi lakkautettu 31.1.2005.

Toijalassa palveluliikennettda hoidetaan taksilla. Liikenndintipaivat ovat maanantai, keskiviikko ja
lauantai. Palveluliikennetta ajetaan kahdella reitilld kahdesti liikenndintipaivan aikana.

Urjalassa liikenndidaan asiointilikennetta torstaisin taksilla Urjalan kuntakeskukseen Vehkalan
suunnalta ja asemanseudulta. Vehkalan suunnalta tulevilla matkustajilla asiointiaikaa Urjalan
kuntakeskuksessa on noin 1,5 tuntia. Aseman suunnalta tulevien paluukyyti lahtee kun asiointi
kuntakeskuksessa on hoidettu. Taksikyydit tilataan suoraan takseista. Urjalassa jarjestetdan
perjantaisin torikuljetuksia Hakolahden, Tourunkulman Urjalankylén, Kehron ja Perhon suunnista
Urjalan kuntakeskukseen. Hakolahden suunnasta tuleva reittid ajetaan linja-autolla, muita reitteja
takseilla.

Viialassa on asiointitaksi erityisesti vanhusten kaytdssa toripaivana torstaisin klo 9-12.
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Taulukko 8. Valkeakosken palveluliikenteen, SampoBussin, pdivdohjelma.

ma ti ke to pe
7:45-12:00 |7:45-8:40 7:45-9:25 7:45-9:05 7:45-8:45
tukipalveluas [tukipalveluasiakkaide tukipalveluasiakkaid|tukipalveluasiakkai tukipalveluasiakkaid
iakkaiden n kuljetuksia en kuljetuksia den kuljetuksia en kuljetuksia
kuljetuksia
9:00 Tarttilan koulun Saariois 9:20 Vedentaan th Rantoon|9:10 Ritvala Sampo- Ritvalan
Sampo-pysakki puolen Sampo-pysakki linja pysakki linja
linja
9:30 Saaksmaen 9:35 Koivuniemen |9:35 ent. Hinkan 9:30 Kirkonméaen
korkonmaen Sampo- Sampo-pysakki kauppa Sampo-pysakki
pysakki
9:50 Koiton aukio + 9:50 Koiton aukio + [9:45 Metsékansan 9:50 Koiton aukio +
ym. paatepysakki ym. paatepysakki [Sampo-pysakki ym. paatepysakki
9:55 Ulvajan
Sampo-pysakki
10:00 10:00 10:00 Kopolantie 10:00
Eerolan/kangasalanti Eerolan/Kangasala Eerolan/Kangasalant
en th Sampopysakki ntien th Sampo- ien th Sampo-
pysakki pysakki
10:05 Nissin alue,
Mesikammenentien
Sampo-pysakki
10:15 10:15 10:15 10:15
Vanhankylantien Vanhankylantien  |Vanhankylantien Vanhankylantien
Sampo-pysakki Sampopysakki Sampopysakki Sampo-pysakki
10:20 Salomaantie 10:20 Salomaantie |10:20 Salomaantie 10:20 Salomaantie
5:n Sampo-pysakki 5:n Sampo-pysakki [5:n Sampo-pysakki 5:n Sampo-pysakki
10:25 Tohkan pihan 10:25 Tohkan pihan|10:25 Tohkan 10:25 Tohkan pihan
pysakki pysakki Sampo-pysakki pysakki
10:35 Koskenkodin 10:35 Koskenkodon [10:35 Koskenkodin 10:35 Koskenkodin
pysakki pysakki Sampo-pysakki pysakki
10:45 Koiton aukio + 10:45 Koiton aukio |10:40 Koiton aukio 10:45 Koiton aukio +
ym. paatepysakki +ym. +ym. ym. paatepysakki
paatepysakki paatepysakki
11:30 lahtopysakki  Saariois 11:30 11:30 lahtopysakki  Ritvalan
Koiton aukiolta puolen tukipalveluasiakkai Koiton aukiolta linja
Saarioispuolelle linja den kuljetuksia Ritvalaan
12:00 lahtopysakki [12:15 Rantoon
Koiton aukiolta lahtopysakki linja
Koivuniemeen Koiton aukiolta
T ... . [Rantoolle ja —
12:30 Iaht6pysakki 12:30 18ht6pysékki [Metsdkansaan 12:30 1ahtopyséakki
Koiton aukiolta Koiton aukiolta Koiton aukiolta
Valkeakosken Valkeakosken Valkeakosken
pohjoispuolelle pohjoispuolelle pohjoispuolelle
13:00-14:00 |13:15-14:10 13:15-14:10 13:00-14:00 13:15-14:10
Karjennieme [Karjenniemen Kérjenniemen Kérjenniemen Kérjenniemen
n koulukuljetus koulukuljetus koulukuljetus koulukuljetus
koulukuljetuk
sia
14:05-15:30 |14:15-15:30 14:15-15:30 14:05-15:30 14:15-15:30
tukipalveluas |tukipalveluasiakkaide tukipalveluasiakkaid |tukipalveluasiakkai tukipalveluasiakkaid
iakkaiden n kuljetuksia en kuljetuksia den kuljetuksia en kuljetuksia
kuljetuksia
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1.3 Koulutoimen kuljetukset

Etela-Pirkanmaan alueen koulukuljetuksiin on oikeutettu vuonna 2003 yhteensa 657 oppilasta.
Eniten kuljetusoppilaita on Valkeakoskella (259 opp.) ja vahiten Viialassa (10 opp.). Viialassa
kuljetettavia oppilaita on vahan, silld pinta-alaltaan pienen kunnan asukkaista noin 90 % asuu
keskustaajamassa. Suhteessa kunnan asukasmaaraan nahden oppilaskuljetuksia on runsaasti
Urjalassa, jossa kunnan koko ja asutuksen hajautuminen aiheuttaa runsaasti koulukuljetuksia
Kuljetettavien oppilaiden lukumaarat kunnittain vuonna 2003 on esitettyna taulukossa 9.

Valkeakoskella esiopetusoppilaiden kuljetusten jarjestaminen kuuluu koulutoimelle.

Taulukko 9. Kuljetettavien oppilaiden lukumdaéré kunnittain.

1-6 luokkien 7-9 luokkien Kuljetettavat
kuljetusoppilaat kuljetusoppilaat oppilaat yhteensa
Kylmakoski 38 58 96
Toijala 32 16 48
Urjala 107 137 244
Valkeakoski 133 126 259
Viiala 10 0 10

1.4 Sosiaalitoimen kuljetukset

Vammaispalvelulain (380/87) 8 §:n 2 momentin (101/95) mukaan kunnan on jarjestettava
vaikeavammaisille henkilGille kohtuulliset kuljetuspalvelut niihin liittyvine saattajapalveluineen.
Sosiaalihuoltolain (719/82) 17 §:ssa tarkoitettuina kotipalveluina voidaan sosiaalihuoltoasetuksen 9
§:n mukaisesti jarjestaa kuljetus-, ateria- ja saattajapalveluja (tukipalvelut). Tukipalveluista voidaan
asiakkaalta peria kunnan maaradma maksu.

Etela-Pirkanmaan seudulla Kylméakoski, Urjala ja Valkeakoski myontavat SHL:n mukaisia
kuljetuksia ja kaikki kunnat VPL:n mukaisia kuljetuspalveluja. Sosiaalitoimen saanndllisind
kuljetuksina jarjestetddan mm. ateriakuljetuksia ja paivakeskus- ja saunakuljetuksia. Kuljetettavien
VPL ja SHL asiakkaiden maarat kunnittain vuonna 2004 on esitetty taulukossa 10.

Taulukko 10. Sosiaalihuoltolain ja vammaispalvelulain perusteella kuljetettavat syksylld 2004.

VPL:n perusteella kuljetettavat SHL:n perusteella kuljetettavat
Kylmakoski 30 13
Toijala 113 -
Urjala 20 44
ValkeakosKi 199 46
Viiala tiedot puuttuvat 2
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2 KUNTIEN LIIKENNEPALVELUJEN HANKINTAKUSTANNUKSET

2.1 Hankintakustannukset yhteensa

Etela-Pirkanmaan kunnat kayttivat vuonna 2003 yhteensa noin 1,6 milj. euroa kaikille avoimen
joukkoliikenteen sek@ opetus- ja sosiaalitoimen Kkuljetusten rahoittamiseen. Sosiaalitoimen
kuljetukset muodostavat noin 43,6 prosenttia, opetustoimen kuljetukset noin 41,8 prosenttia ja
avoimen joukkoliikenteen kustannukset noin 14,6 prosenttia kuntien kuljetuskustannuksista. Etela-
Pirkanmaan kuntien kuljetuskustannukset ovat vuosina 2000-2003 kasvaneet noin 11,0 prosenttia.

Vuonna 2003 Etela-Pirkanmaan kunnista Valkeakoski rahoitti kuljetuksia eniten eli noin 869 000
eurolla. Kylmakoskella rahoitettiin kuljetuksia vahiten suunnittelualueen kunnista eli noin 99 000
eurolla. Kuvassa 16 on esitettyna kuljetuskustannukset kunnittain vuonna 2003.

Kuntien kuljetuskustannukstv. 2003 (€)

B >500000
[ 300 000 - 500 000
[[] 100000 - 300 000
] <100 000

Viiala

1301669 Valkeakoski

868[649]

Toijala
208 797
Kylméakoski

99 480

Kuva 16. Kuntien rahoitus kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen ja opetus- ja sosiaalitoimen
kuljetuksiin vuonna 2003.

Etela-Pirkanmaan kunnat kayttivat kaikille avoimen joukkoliikenteen seka opetus- ja sosiaalitoimen
kuljetusten rahoittamiseen keskimaarin noin 38,7 euroa asukasta kohden vuonna 2003. Asukasta
kohden laskettuna Urjalassa kuljetuksia rahoitettiin eniten eli noin 59,0 eurolla. Asukasta kohden
laskettuna kuljetuksia rahoitettiin vahiten Viialassa eli noin 24,5 eurolla. Kuvassa 17 on esitettyna
kunnittain kuntien avoimen joukkoliikenteen sekd opetus- ja sosiaalitoimen kuljetuskustannukset
asukasta kohden laskettuna. Taulukossa 11 on esitettynd kuntien kuljetuskustannusten
jakautuminen avoimen joukkoliikenteen seka opetus- ja sosiaalitoimen kuljetuskustannuksiin.
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Kuntien kuljetuskustannukset v. 2003 (€/as.)
B >50

Valkeakoski
424

Toijala
251

Kylméakoski
37,8

Kuva 17. Kuntien rahoitus kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen ja opetus- ja sosiaalitoimen
kuljetuksiin asukasta kohden laskettuna.

Taulukko 11. Kuntien kuljetuskustannukset vuonna 2003.

Kaikille avoin | Opetustoimen | Sosiaalitoimen | Kuljetuskustannukset| Kuljetuskustannukset
Kunta joukkoliikenne kuljetukset kuljetukset yhteensa €/as.
2003 (€) 2003 (€) 2003 (€) 2003 (€) 2003 (€/as.)
Kylmakoski 7 055 45 667 46 758 99 480 37,8
Toijala 12414 54 021 142 362 208 797 25,1
Urjala 15023 219428 93 511 327 962 59,0
Valkeakoski 190 613 316 539 361497 868 649 42,4
Viiala 14 233 48 249 68 187 130 669 24,5
Yhteensa 239 338 683 904 712 315 1635 557 38,7

Etela-Pirkanmaan kuntien kuljetuskustannukset ovat kasvaneet noin 11,0 prosenttia vuosina 2000-
2003. Kuljetuskustannukset eivat kuitenkaan ole kasvaneet kaikissa alueen kunnissa.
Kuljetuskustannukset nousivat eniten Kylmakoskella, noin 33,9 prosenttia. Kuljetuskustannukset
nousivat myOs Valkeakoskella ja Viialassa. Kuljetuskustannukset laskivat vuosina 2000-2003
Urjalassa noin 13,0 prosenttia ja Toijalassa noin 9,5 prosenttia. Taulukossa 12 on esitettyna
suunnittelualueen kuntien kuljetuskustannusten kehitys vuosina 2000-2003.

Taulukko 12. Eteld-Pirkanmaan kuntien avoimen joukkoliikenteen sekd opetus- ja sosiaalitoimen
kuljetuskustannusten kehitys vuosina 2000-2003.

Kunta 2000 2001 2002 2003 muutos% 2000-2003
Kylmékoski 74 322 87 405 94 988 99 480 33,9 %
Toijala 230714 224 037 175 590 208 797 -9,5 %

Urjala 376 888 380 401 350 606 327 962 -13,0 %
Valkeakoski 670 876 711629 694 284 868 649 29,5 %
Viiala 120 293 111 147 147 252 130 669 8,6 %

Yhteensa 1473092 | 1514619 1462720 1635 557 11,0 %
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2.2 Avoimen joukkoliikenteen kustannukset

Etela-Pirkanmaan kunnat kayttivat vuonna 2003 yhteensa noin 239 000 euroa kaikille avoimen
joukkoliikenteen rahoitukseen. (Taulukossa esitetyt kustannukset ovat nettokustannuksia.
Valtionosuus taksa-alennuksiin on téllé hetkelld 48 % ja muihin 50 %). Vuosina 2001-2003 kuntien
rahoitus kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen on vahentynyt noin 30,6 prosenttia.

Kaikille avoimen joukkoliikenteen rahoituksesta suurin osa eli noin 55,6 prosenttia kaytettiin taksa-
alennusten ostoon vuonna 2003. Eniten kaikille avointa joukkoliikennetta rahoitettiin
Valkeakoskella eli noin 191 000 eurolla. Kylmakoskella kaikille avointa joukkoliikennetta rahoitettiin
vahiten eli noin 7 000 eurolla. Taulukossa 13 on esitettynd kuntien rahoitus kaikille avoimeen

joukkoliikenteeseen.

Taulukko 13. Kuntien rahoitus kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen vuonna 2003.

Linja- . Taksa- Palvelu- | Joukkoliikenne | Joukkoliikenne
Kunta autovuorot LELEIIEICL alennukset | liikenne yhteensa yhteensa
2003 (€) 2003 (€) 2003 (€) 2003 (€) 2003 (€) 2002 (€)
Kylmakoski 4 520 740 1795 7 055 12 922
Toijala 12414 12 414 24 101
Urjala 11 844 3179 15023 82 365
Valkeakoski 58 444 2 851 103718 25600 190 613 164 466
Viiala 11 957 2276 14 233 26 689
Yhteensa 62 964 15435 133 063 27 876 239 338 310543

Asukasta kohden laskettuna Etela-Pirkanmaan kunnissa kaytettiin keskimaarin 5,7 euroa kaikille

avoimen joukkoliikenteen rahoitukseen. Asukasta kohden laskettuna eniten kaikille avoimen

joukkoliikenteen hankintaan kaytettiin Valkeakoskella eli noin 9,3 euroa. Toijalassa kaikille avointa

joukkoliikennetta rahoitettiin noin 1,5 eurolla asukasta kohden. Kuvassa 18 on esitettynad kuntien

rahoitus kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen asukasta kohden laskettuna.

Kaikille avoin joukkoliikenne v. 2003 (€/as.)
H -8

5-8

2-5
<2

OO

\Valkeakoski
933

Kuva 18. Kuntien rahoitus Kaikille avoimeen joukkoliikenteeseen vuonna 2003 asukasta kohden
laskettuna. (Kuvassa esitetyt kustannukset ovat nettokustannuksia.)
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2.3 Opetustoimen kuljetuskustannukset

Opetustoimen kuljetuksien rahoittamiseen kaytettiin Etela-Pirkanmaan kunnissa yhteensa noin 684
000 euroa vuonna 2003. Vuosina 2000-2003 opetustoimen kuljetuskustannukset nousivat noin
15,5 prosenttia. Kustannustason nousu ei kuitenkaan ole ollut tasaista, silla kustannukset ovat
vuosina 2001-2003 pysyneet suurinpiirtein samalla tasolla.

Opetustoimen kuljetuskustannuksista noin 54,0 prosenttia muodostui taksikuljetuksista vuonna
2003. Valkeakoskella opetustoimen kuljetuksia rahoitettiin eniten eli noin 317 000 eurolla.
Kylmakoskella opetustoimen kuljetuksia rahoitettiin vuonna 2003 vahiten eli noin 46 000 eurolla.

Taulukossa 14 on esitettyna kuntien opetustoimen rahoittamat kuljetukset vuonna 2003.

Taulukko 14. Kuntien opetustoimen rahoittamat kuljetukset vuonna 2003.

coou. |pouskout LT | anne | o, |, Mot |Opeuten| opetoner
Kunta | kuljetukset| matkaliput matkaliput at':f:;a kuljetukset| . vaukset yhteensi yhteensi
2003 (€) | 2003 (€) | 2003 (€) | 2003 (€) | 2003 (€) | 2003 2003 (€) 2002 (€)
Kylmakoski 2 359 3 886 39 422 45 667 47 396
Toijala 1800 6 846 45 375 54 021 27 964
Urjala 102 292 16 899 98 949 1288 219 428 211754
Valkeakoski 79 558 25000 170 401 41 580 316 539 316 273
Viiala 13 826 10 889 6 819 15 318 1397 48 249 72 994
Yhteensa 13 826 196 898 59 450 369 465 44 265 683 904 676 381

Opetustoimen kuljetuksiin kaytettiin suunnittelualueen kunnissa keskimaarin noin 16,2 euroa asu-
kasta kohden. Opetustoimen kuljetuksia rahoitettiin asukasta kohden vahiten Toijalassa eli noin 6,5
eurolla. Eniten asukasta kohden opetustoimen kuljetuksia rahoitettiin Urjalassa, jossa vastaava
kustannus oli noin 39,5 euroa. Kuvassa 19 on esitettyna kuntien opetustoimen kuljetuskustannuk-
set vuonna 2003 asukasta kohden laskettuna.

Opetustoimen kuljetuskustannuksetv. 2003 (€/as.)
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Kuva 19. Kuntien opetustoimen kuljetuskustannukset vuonna 2003 asukasta kohden laskettuna.
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2.4 Sosiaalitoimen kuljetuskustannukset

Etela-Pirkanmaan kunnat kayttivat sosiaalitoimen kuljetusten rahoittamiseen vuonna 2003
yhteensa noin 712 000 euroa. Sosiaalitoimen kuljetuskustannukset ovat kasvaneet vuodesta 2000
vuoteen 2003 noin 32,8 prosenttia. Kustannustason kasvu ei ole ollut tasaista, silla vuosina 2001-
2002 kustannustaso laski noin 4,7 prosenttia ja vuosina 2002-2003 nousi noin 30,1 prosenttia.

Vaikeavammaisten kuljetuspalvelu muodosti suurimman sosiaalitoimen kuljetusten kustannuseran
eli noin 50,9 prosenttia. Eniten sosiaalitoimen kuljetuksia rahoitettiin Valkeakoskella eli noin 361
000 eurolla. Kylmakoskella sosiaalitoimen kuljetuksia rahoitettiin vahiten eli noin 47 000 eurolla.

Taulukossa 15 on esitettyna kuntien sosiaalitoimen kuljetuskustannukset vuonna 2003.

Taulukko 15. Kuntien sosiaalitoimen rahoittamat kuljetukset vuonna 2003.

£, Muut Sosiaalitoimen s el
Esikoul. | Pdivdhoidon | huoltolain Vamm. [Keh. vamm. kulietusten kulietukset men
Kunta kuljetukset| kuljetukset muk. kuljetukset | kuljetukset ] ! s kuljetukset
. korvaukset yhteensa ..
kuljetukset yhteensa
2003 (€) 2003 (€) 2003 (€) 2003 (€) 2003 (€) 2003 (€) 2003 (€) 2002 (€)
Kylmakoski 8 278 485 4942 26 792 6 261 46 758 34 670
Toijala 9 669 19424 113 269 142 362 123 525
Urjala 12 136 57 546 1600 22 229 93 511 56 487
Valkeakoski 11796 6 803 70 540 172 070 100 288 361497 285 070
Viiala 2 808 561 50 671 14 147 68 187 47 569
Yhteensa 20 074 31901 153 013 362 802 1600 142 925 712 315 547 321

Suunnittelualueen kunnissa kaytettiin keskimaarin 16,8 euroa asukasta kohden sosiaalitoimen

kuljetusten rahoittamiseen. Asukasta kohden laskettuna eniten sosiaalitoimen kuljetuksia

rahoitettiin  Kylmakoskella eli noin 17,8 eurolla. Asukasta kohden laskettuna sosiaalitoimen

kuljetuksia rahoitettiin vahiten Viialassa eli noin 12,8 eurolla. Kuvassa 20 on esitettyna kuntien

sosiaalitoimen kuljetuskustannukset vuonna 2003 asukasta kohden laskettuna.

Sosiaalitoimen kuljetuskustannuksetv. 2003 (€/as.)
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Kuva 20. Kuntien sosiaalitoimen kuljetusten rahoitus vuonna 2003 asukasta kohden laskettuna.
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Vuonna 2004 Etela-Pirkanmaan vaestostd noin 1,0 prosentille on myénnetty oikeus
vaikeavammaisten kuljetuspalvelujen kayttéén. Vuonna 2002 koko maan keskiarvo oli noin 1,4
prosenttia. Kuljetuspalvelujen saajien maara on ollut valtakunnallisesti voimakkaassa kasvussa.
Kasvu on ollut koko maassa noin seitseman prosentin luokkaa. Suhteessa asukaslukuun eniten
oikeuksia vaikeavammaisten kuljetuspalvelun kayttdon on Etela-Pirkanmaalla myodnnetty
Toijalassa, jossa kuljetusoikeus on noin 1,4 prosentilla vaestdstd. Vahiten oikeuksia
vaikeavammaisten kuljetuspalvelun kayttdon on myonnetty Urjalassa, jossa noin 0,4 prosentilla on
kuljetusoikeus. (Huom! Viialan tiedot puuttuvat)

Vaikeavammaisten  kuljetuspalvelun kustannukset yhtd kuljetuspalveluasiakasta kohden
vaihtelevat Valkeakosken noin 870 eurosta Toijalan 1000 euroon. Keskimaarainen
kuljetuskustannus Etela-Pirkanmaalla on noin 920 euroa kuljetettavaa kohden. Kuvassa 21 on
esitettynd VPL-kuljetusten kustannukset suhteessa kuljetuspalveluasiakkaisiin kunnittain. (Huom!
VPL-asiakkaiden maara vuodelta 2004, kustannukset vuodelta 2003, Viialan tiedot puuttuvat)

Vuonna 2003 Eteld-Pirkanmaalla vaikeavammaisten kuljetuspalvelun kustannukset asukasta
kohden olivat keskimaarin noin 8,6 euroa vuodessa. Urjalassa vaikeavammaisten kuljetuksia ei
rahoitettu vuonna 2003. Toijalassa vaikeavammaisten kuljetuspalvelun kustannukset olivat
suurimmat eli noin 13,6 euroa asukasta kohden. Kuvassa 22 on esitettyna vaikeavammaisten
kuljetuspalvelun kustannukset suhteessa asukaslukuun kunnittain.

VPL-kuljetusten kustannus/
kuljetuspalvelun saaja v. 2003 (€/v)
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Kuva 21. Kuntien VPL-kuljetusten kustannukset kuljetuspalvelun saajia kohden vuonna 2003.
(huom! VPL-kuljetettavien mééré on vuodelta 2004, Viialan tiedot puuttuvat)
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Vaikeavammaisten kuljetuspalvelun
kustannuksetv. 2003 (€/as.)
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Kuva 22. Vaikeavammaisten kuljetuspalvelun kustannukset suhteessa asukaslukuun vuonna
2003.



32 Eteld-Pirkanmaan seudullinen henkilokuljetuksia koskeva logistiikkaselvitys

3 JOUKKOLIIKENTEEN PALVELUTASOTAVOITTEET

3.1Yleista

Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden maarittdminen on lakisdateista. Laki luvanvaraisesta
henkildliikenteesta tiellda (1. luku, 3 §) toteaa, ettd kunnan tehtdvéa on maaritelld alueensa
joukkoliikenteen palvelutaso tarvittavin osin. Kuntien tulee toimia yhteisty6ssa toistensa kanssa
pyrkien yhteensovittamaan eri henkildlikennemuotojen palveluita sekd ottaa huomioon eri
vaestoryhmien kuten lasten, vanhusten ja vammaisten tarpeet. Laaninhallituksen tehtavana on
edistaa kuntien liikennesuunnittelua ja luoda edellytyksia niiden yhteistyon onnistumiselle.

Maarittelemalld Etela-Pirkanmaan joukkoliikenteen seudulliset palvelutasotavoitteet sovitaan
yhdessa tahtotila, mihin seutukunnan liikennettd halutaan kehittaa.

Tarkoitus on, ettd jatkossa liikkenteen ostot kohdistetaan ensisijaisesti palvelutasotavoitteiden
mukaista tarjontaa toteuttaviin vuoroihin.

Palvelutasotavoitteiden maarittelylld pyritddn varmistamaan asukkaiden tasapuolinen kohtelu
Etela-Pirkanmaalla. Lahtokohtaisesti samantapaisilla alueilla tulisi olla samantapainen
joukkoliikenteen palvelutaso. Haja-asutusalueilla sallitaan heikompi palvelutaso kuin taajamissa.

1. PAIKALLISLIIKENTEEN ALUE

Paikallislikenteen alueella liikenteelliselle palvelutasolle maaritelladn tavoitteet perinteisilla,
numeerisilla mittareilla, kuten esimerkiksi vuorovali, kavelymatka, liikenndintiaika jne. Palvelun
laadun merkitys joukkoliikenteen houkuttelevuudelle on kuitenkin suuri, koska joukkoliikennetta
kayttavat myds henkildt joilla on muitakin vaihtoehtoisia matkustustapoja. Taman vuoksi myds
laadullisiin asioihin tulee kiinnittdd huomiota

2. ALUEELLINEN LIIKENNEVERKKO

Alueelliselle likenneverkolle on maaritetty palvelutasotavoitteet 1ahinna liikenteellisille tavoitteille.
Kuntakeskusten ja muiden isojen taajamien valisessa liikenteessa turvataan tyd-, opiskelu ja
lityntamatkojen tarpeita palvelevat yhteydet sekd asiointimahdollisuudet kuntakeskuksista ja
merkittdvimmista taajamista alueen keskuskaupunkiin. Julkisen liikenteen palvelut muodostavat
kattavan alueellisen liikkenneverkon.

3. KUNTIEN SISAISEN LIIKENTEEN VERKKO

Kuntien  sisdisessa liikenteessa  jarjestetaan peruspalveluihin littyvat  kuljetukset
kustannustehokkaasti ja turvallisesti seka tarjotaan riittdvat asiointiyhteydet autottomille
kuntalaisille.

Maaritetty julkisen liikenteen palvelutaso on tavoite, ei subjektiivinen oikeus. Julkisen liikenteen
palveluja hankitaan vain tarpeeseen eli kun palveluille on kayttajia.
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Etela-Pirkanmaan joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet

@D Paikallisliikenteen alue
emms Alueellinen liikenneverkko

Kuntien sisaisen lilkenteen verkko

Kuva 23. Eteld-Pirkanmaan joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet.

3.2 Paikallisliikenteen palvelutasotavoitteet

3.2.1 Yleiset tavoitteet

Joukkoliikenteen tulisi tarjota mahdollisimman hyvat palvelut kayttdjilleen kuitenkin siten, etta
joukkoliikenne toimii itsekannattavuusperiaatteella. Samalla tulisi joukkoliikenteen tarjota hyva
vaihtoehto henkildauton kayttajille ja myds kulkumuoto niille jotka eivat voi kayttda henkildautoa.
Joukkoliikenteen yhteyksien taajama-alueella tulisi olla myo6s sellaiset, ettd mahdollisimman
usealla taajama-alueen asukkaalla olisi mahdollisuus hyddyntaa naita yhteyksia.

Joukkoliikenteen palvelutaso koostuu useista eri tekijdistd ja palvelutasoa voidaan mitata eri
tavoin. Palvelutasotavoitteet tulee ottaa peruslahtdékohdaksi suunniteltaessa joukkoliikenteen
kehittamista taajama alueella.

Tassa suunnitelmassa palvelutasotavoitteet maaritetdan paaasiassa liikenteellisille tavoitteille.
Kaluston tyypille, siisteydelle ja kunnolle on vaikea esittdd palvelutasotavoitteita, koska
Valkeakoskella liikenteen hoitomalli perustuu paadosin linjaliikennelupapohjaiseen liikenteeseen.
Bussiyrittdjad ei voida velvoittaa hoitamaan liikkennettd tietyn tyyppiselld kalustolla, mutta
suosituksia voidaan antaa esim. matalalattiakaluston kayttamisella alueilla, joissa em. kalustosta
on eniten hybétyd. Kaupungin ostaman liikenteen osalta tilanne on erilainen ja kalustolle voidaan
asettaa vaatimuksia. Tama tosin vaikuttaa liikkenteen ostokustannuksiin. Koska kaluston kunnolla
on eri kayttadjaryhmille todettu olevan jonkin verran vaikutusta kulkumuodon valintaan, on myds
bussiyrittdjan kannalta edullisinta kiinnittdd huomiota autojen siisteyden ja kunnon parantamiseen.
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3.2.2 Matka-aika

Matka-aika voidaan jakaa odottelu-, kavely-, odotus ja ajoaikoihin. Odotteluaika aiheutuu siita, etta
aikataulut eivat useinkaan seuraa kiinteasti matkaa edeltavia tai seuraavia toimintoja. Kavelyaika
on matkan alussa, lopussa ja mahdollisesti vaihdon yhteydessa liityntakavelyyn pysakkien
sijainnista johtuva aika. Odotusajalla tarkoitetaan odotusaikaa pysakilla. Ajoaika on se aika, jonka
matkustaja viettaa linja-autossa.

Matka-aika linja-autolla on yleensa 1,5 — 2,5 -kertainen henkildauton matka aikaan verrattuna.
Joukkoliikenteen sujuvuuden parantamisella voidaan vaikuttaa matkanopeuteen ja siten
kokonaismatka-aikaa lyhentavasti.

Matka-aika
I I I I
Odotteluaika Kéavelyaika Odotusaika Ajoaika
-aikataulujen sopivuus - aika - aika - aika
ymparisto - todennakoisyys paasta - istumapaikka
turvallisuus ensimmaiseen ajoneuvoon todennakoisyys
sade- ja tuulisuoja - sade- ja tuulisuoja - tasainen kulku
kulkutien muoto ja - istumismahdollisuus - istuma- ja
laatu - turvallisuus seisomamukavuus
puhtaus - melu - tavaroiden mahtuminen
- valaistus - ymparistd - melu
valaistus - valaistus
- puhtaus ilman laatu
ymparisto
- puhtaus

Kuva 24. Joukkoliikenteen palvelutaso matka-ajan kannalta

3.2.3 Kavelymatkojen pituudet

Kavelymatkan pituus pysakille / pysakiltd riippuu oleellisesti vaylan laadusta, ymparistosta ja
tarjotusta  vuorovalistd. Kerrostaloalueille voidaan asettaa huomattavasti tiukemmat
kavelymatkojen kriteerit kuin pientaloalueilla. Matkatuotos on kerrostaloalueilla huomattavasti
suurempi eika sitd saa heikentda pitkillda kavelymatkoilla. Pientaloalueilla saattaa Iyhyita
kavelymatkoja rajoittaa myds joukkoliikennereiteiksi sopivien katujen puuttuminen. Kavelymatka
tulisi suhteuttaa vuorovaliin. Kaytanndssa ovat kavelymatkat sitd lyhyempia mita tiheampi on
vuorovali. Pientaloalueilla joilla kdvelymatkat ovat pitempia on myds viihtyisampi kavella.

Taulukko 16. Kdvelymatkojen tavoitteelliset pituudet pysékeille Valkeakoskella seké esimerkkeja
muilta paikkakunnilta.

Kavelymatkojen | Keskusta ja Pientaloalueet | Tyopaikka- Vaihtojen
pituudet kerrostaloalueet alueet yhteydessa
pysakille

Valkeakoski 400m-500m | 500 m—700m 600 m
Esimerkkeja muilta paikkakunnilta

Lappeenranta | 300m—-500m |[400m—-600m | alle 400 m alle 150 m
Porvoo 300m-400m | 500 m 300m —400 m

Kuopio 200m—-300m |400m 600 m 0-50m
Oulu 400 m 600 600

Vaihtelurajat 300m-500m | 400-700m alle 400 m — alle 150

yleensa 600 m
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Kavelymatkojen nykyisten pituuksien maarittamista varten Valkeakosken asukkaat paikannettiin
rakennusten sijaintien paikkatiedon avulla. Tarkasteltaessa Valkeakosken paikallisliikenteen
reitistdd 400 metrin bufferilla, voitiin todeta ettd Valkeakosken asukkaista noin 15 700 (78,2 %)
asuu enintaan 400 metrin paassa paikallisliikenteen reitista.
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Kuva 25. Valkeakosken asukkaat 400 metrin séteellé paikallisliikenteen reitista.

3.2.4 Vuorovalit

Joukkoliikenteen palvelutasoa maariteltdessa taajama-alueella on vuorovalien maarittely yksi
tarkeimmista osatekijoistd. Periaatteessa kaikki asukkaat tulisi asettaa samaan asemaan
rippumatta asuinalueestaan. Kuitenkin kaytdannéssd tdma on mahdotonta, silld vuorovélien
maaraytymisessa nayttelee merkittavaa osaa liikenteen kysynta ja sitd kautta liikenteellinen
kannattavuus.

Vuorovaleihin vaikuttaa alueen koko, ympardiva maankayttdo sekd vuorokauden ja vuodenaika.
Tarkeitd vuorovaleihin vaikuttavia asioita ovat myds vaestorakenne seka kaupunkirakenne.
Vuorovalit on maaritelty erikseen ruuhka — ajaksi , paiva-, ilta- ja lauantailikennettd varten.
Erikseen on my6s méaaritelty vuorovali seka kesa- etta talviliikenteelle.

Taulukko 17. Paikallisliikenteen tavoitteelliset vuorovélit.

Paiva | Vuorovali talvi ja kesakausina

Talvikausi Kesakausi

ruuhka-aika | paiva | ilta | ruuhka-aika | paiva | ilta
Ma-Pe | 30 60 60 | 60 60 60
La 60 60 60 60
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3.1.5 Liikennointiaika

Liikennointiaika maarittda sen ajan, jolloin joukkoliikenteen palveluja on tarjolla. Liikenndintiajat
tulee sovittaa matkustajien tarpeisiin. Joukkoliikenteen palveluja tulee tarjota silloin, kun
matkustajilla on tarve liikkua ty6-, koulu-, ostos-, asiointi ja vapaa-ajan matkoillaan. Mm.
palvelualojen tydaikojen vaihtelu on viime vuosina lisdantynyt, mikd vaikuttaa myds
joukkoliikenteen kysyntaan.

Valkeakoskella perusliikenteen liikenndinti aloitetaan ma-pe siten, ettd asuntoalueilta ehtii
keskustaan viimeistdan klo 8.00 Kaytanndssa tama tarkoittaa liikkenndinnin aloittamista noin klo
7.30. Lauantaisin liikennodinti aloitetaan siten, ettd bussilla paasee keskustaan klo 9.00.
Kaytanndssa tdma tarkoittaa liikenndinnin aloittamista noin klo 8.30.

Perusliikenteen liikenndinti paatetdan arkisin noin klo 18.00- 19.00 Iahtevilla vuoroailla.
Poikkeuksena on linja 3, jonka liikenndinti paattyy klo 15 jalkeen. Lauantaisin liikkenndinti paatetaan
noin klo 15.00 linjoilla, joiden avulla aikaansaadaan riittavan kattava palvelu

3.1.6 Aikataulut

Aikataulujen tulee olla selkeitd. Tama tarkoittaa sita, etta linjat liikkkuvat jonkin sdanndéllisen kaavan
mukaisesti eli 1ahdot tapahtuvat joka tunti samoilla minuuttiluvuilla. Lisdksi aikatauluissa
huomioidaan mahdollisuuksien mukaan samaan suuntaan liikenndivien linjojen lahtdjen
porrastaminen siten, ettd useamman samaan suuntaan ldhtevan linjan 1ahtd ja tulo ei ajoitu
yhtaaikaisesti, vaan lahdot jaetaan tasaisesti tunnin eri osille.
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3.2 Alueellinen liikenneverkko

Alueellisen liikenneverkon palvelutasoon on luotu kolme vaihtoehtoa ja laskettu palvelutasosta
aiheutuvia kustannuksia.

= Vaihtoehto 1 sisaltaa perustason,

= Vaihtoehdossa 2 on perustason lisaksi tavoitteita myds viikonloppuyhteyksille.

= Vaihtoehdossa 3 on perustason ja viikonloppuyhteyksien lisaksi asetettu tavoitteita myds
iltayhteyksia.

Kuntien ja l&aninallituksen rahoitusosuudesta riippuen seka joukkoliikenneyrittajien halusta hoitaa
vuoroja lipputuloperusteisesti voidaan maarittdad Eteld-Pirkanmaan alueelle tarpeellinen
joukkoliikenteen palvelutaso.

Kuntien ja laaninhallituksen rahoitusosuutta kokonaiskustannuksista on arvioitu nykyisten
ostoliikenteiden avulla. Arkilikenteessa (ma-pe) rahoitusosuuden on arvioitu olevan noin 60 %.
Viikonloppuisin (la-su) rahoitusosuuden on arvioitu olevan hieman suurempi eli noin 60 -70 %
kokonaiskustannuksista.

Maarittelemalla Etela-Pirkanmaan kuntien joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet, sovitaan
yhdessa se tahtotila, mihin Eteld-Pirkanmaan joukkoliikennetta halutaan kehittaa.

Tarkoitus on, ettd jatkossa lilkenteen ostot kohdistetaan ensisijaisesti palvelutaso-
tavoitteiden mukaista tarjontaa toteuttavien vuorojen ostamiseen.

Vaihtoehto 1. Perustaso, turvataan kattava alueellinen liikenneverkko

Kuntien valisessa liikenteessa pyritddn turvaamaan aikataulun mukaiset saannolliset
runkoliikenteen palvelut tarkeimmilla reiteilld. Tavoitteena on, etta alueellinen liikenneverkko kattaa
kaikki kuntien kuntakeskukset tai muut merkittdvimmat taajamat ja niiden valiset yhteydet.
Liikenneverkon kattavuus suhteessa vaestdédn pyritaan yllapitamaan nykyisessa laajuudessa.
Tavoitteena on, etta alueellinen liikenneverkko tyydyttaa

kuntien valisten opiskelumatkojen tarpeet

kuntien valisen tydssakaynnin tarpeet

pitkdmatkaiset (keskuskaupunkeihin suuntautuvat) asiointiyhteydet.
runkoliikenne toimii runkona pitkdmatkaisissa Kelan kuljetuksissa.

Runkoliikenteen verkosta paaosa on lipputulojen varassa toimivaa liikkennettd. Runkoliikenteen
verkon turvaamisen kannalta tarkeintd on vahvistaa lipputuloilla toimivan liikenteen
toimintaedellytyksid. Tehokkaimmat keinot tdssa ovat matkustamisen tukeminen lippujarjestelmilla
seka kuljetusten mahdollisimman tehokas yhdistely olevaan runkoliikenteeseen. Liikenteen ostoilla
taydennetaan lipputuloilla harjoitettavan liikenteen verkkoa ja varmistetaan peruspalvelutason
toteutuminen kayttajaryhmittain seuraavasti

Opiskeluyhteydet

Jos kunnassa ei ole lukiota ja/tai muuta toisen asteen oppilaitosta, jarjestetaan julkisen liikenteen
yhteys lahikunnan oppilaitokseen. Liséksi muihin alueellisesti merkittaviin oppilaitoksiin jarjestetaan
kouluvuoden aikana opiskelijoita palvelevia yhteyksia.
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Kouluvuoden aikana jarjestetdan alueen kuntakeskuksista keskuskaupunkiin suuntautuvia
tydssakayntiyhteyksia taydentden opiskelijoita palvelevat yhteydet tarkeimpiin oppilaitoksiin. Meno
aamulla klo 8:ksi tai 9:ksi ja paluu joko klo 14 tai 15.

Tyossakayntiyhteydet

Vahimmaistavoite on jarjestda ympari vuoden arkipaivisin vahintaan tydssakayntiyhteys, joka on
perillda aamulla ennen klo 8 (tai klo 7) ja paluuyhteys, joka lahtee klo 16-17 (tai 15-17) valilla.
Vahimmaistavoite tulee toteuttaa vahintdan kunnissa joiden valilld on yli 100 pendel6ijaa ja joiden
kuntakeskusten valinen matka kestaa julkisessa liikenteessa alle tunnin. Tydssakayntiyhteyksissa
otetaan huomioon mahdollisista paikkakuntakohtaisista eroista johtuvaan erityispiirteet
tydssakayntiajoissa.

Kuntaparin  valisten pendeldijien lukumaaran ja kysynndn kasvaessa parannetaan
tydssakayntiyhteyksien tarjontaa niin, etta tarjolla on useita yhteyksia seka aamulla etta iltapaivalla.
Kaupunkiseuduilla naapurikunnista keskuskaupunkiin julkisilla liikenteelld tulevia tyossakavijoita
palvellaan suorilla, tarkeimpiin tyopaikkoihin jatkavilla yhteyksilla kysynnan mukaan.

Pitkamatkaiset (keskuskaupunkeihin suuntautuvat) asiointivhteydet

Arkisin jarjestetdaan kuntakeskuksista keskuskaupunkiin asiointiyhteys paivittain. Perilldoloaika on
1-4 tuntia.

Yhteydet kaukoliikkenteeseen

Jokaisesta kuntakeskuksesta on mahdollisuus saavuttaa julkisella liikenteella pitempimatkainen
yhteys (kaukoliikenteen bussivuoro, juna tai lentoyhteys) arkipaivisin ja lisaksi viikonloppuisin
vahintaan perjantai-iltaisin ja sunnuntai-iltaisin tai maanantaiaamuisin. Liityntayhteydet pyritaan
jarjestamaan matkojenyhdistelykeskuksen valittamana kutsujoukkoliikenteena silloin  kun
kayttajamaarat eivat riitd saanndllisillda aikatauluilla ja reiteilld liikennditavien liityntayhteyksien
jarjestamiseen.

Joukkoliikennepalveluiden ostaminen tulee sitoa kayttajamaariin. Heikommin kuormitetut vuorot
pyritddn muuttamaan kutsujoukkoliikenteeksi, jolloin ne voidaan liikenndida tarpeen mukaan.
Matkustajamaaratavoitteen sitominen keskikuormaan asettaa vaatimuksia reittisuunnittelulle.
Tavoitteena on suunnitella ja ostaa joukkoliikennevuoroja, jotka joko kuormittuvat tasaisesti koko
matkalta tai keraavat niin ison maksimikuorman jollakin lyhyella jaksolla, etta se riittda yllapitamaan
pidempimatkaisen vuoron keskikuorman korkeammalla tasolla.

Matkustajia motivoidaan kayttdmaan joukkoliikennepalveluita, eli sidotaan palvelun tarjoaminen
kayttdjamaariin ja tiedotetaan siita asukkaille. Esimerkiksi kylille tarjottavassa asiointi- ja
palveluliikenteessa tulee kylalaisia jo lahtékohtaisesti informoida, etta palvelu hankitaan niin kauan
kuin sillda on riittdvd maara kayttajia. Esimerkiksi kutsupohjaisessa asiointiyhteyksissa
minimikuormatavoite voi olla 2-3 matkustajaa.

Kelan korvaamat pitkat matkat

Alueellinen liikenneverkko muodostaa rungon pitkdmatkaisille Kelan kuljetuksille. Alueellisen
liikenneverkon sailymisen varmistamiseksi yhdistellaan mahdollisimman tehokkaasti matkoja
runkoliikenteelld hoidettavaksi. Kelan maksamien kuljetusten yhdistely runkoliikenteeseen vaatii
matkojenyhdistelykeskusten verkon kehittdmistd seka riittavia, pitkdmatkaisia runkoliikenteen
palveluita taydennettyna syoéttdliikenteella.

Runkoliikenteen hyddynnettdvyyttd Kelan korvaamissa kuljetuksissa parannetaan viemalla
tarkeimmat maakunnista keskuskaupunkeihin tulevat, Kelan matkojen matkaketjun runko-osan
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muodostavat vuorot suoraan perille kohteeseen, kuten keskus- tai aluesairaaloihin tai
kuntoutuslaitoksiin. Runkoliikenteen esteettomyyttd kehitetdan. Vaihtojen sujuvuutta ja
turvallisuutta parannetaan niin, ettd liikennevalineesta toiseen vaihdettaessa vaihto tapahtuu
suoraan ovelta ovelle, eikd matkustajan tarvitse ja4da vaihtotilanteessa yksin.

Vaihtoehto 2. Viikonloppuyhteydet

Jokaisesta kuntakeskuksesta on peruspalvelutason lisdksi mahdollisuus kulkea keskuskaupunkiin
lauantaisin ja sunnuntaisin.

Vaihtoehto 3. litayhteydet

Jokaisesta kuntakeskuksesta on peruspalvelutason, lauantai- ja sunnuntaiyhteyksien lisaksi
mahdollisuus kulkea keskuskaupunkiin iltaisin.
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3.2.1 Vaihtoehto 1 (Perustaso)

TYOMATKAT JA OPISKELUYHTEYDET

e Jokaisesta kunnasta jarjestetaan arkisin (ma-pe) yhteys Valkeakoskelle klo 8:ksi
ja paluuyhteys klo 16 jalkeen

o Kunnista, joista on yli 100 pendeldijaa Valkeakoskelle (Viiala, Toijala),
jarjestetaan yhteys myos klo 7:ksi ja paluuyhteys klo 15 jalkeen

e Valkeakoskelta jarjestetaan arkisin yhteys Toijalaan aamulla klo 8:ksi ja
paluuyhteys klo 16 jalkeen (pendelgijia yli 100)

o Muiden kuntakeskusten valilla jarjestetddn tydmatkayhteys palvelemaan
tavallisimpia tyéssakayntiaikoja (meno klo 8, paluu klo 16), jos kuntien valilla on
esim. yli 100 pendel6ijaa

a. Viialasta Toijalaan
b. Toijalasta Viialaan
c. Kylmakoskelta Toijalaan

o Koulupaivisin  jarjestetadn Valkeakoskelta mm. opiskelijoita palvelevat
paluuyhteydet kaikkiin kuntiin klo 15 jalkeen

e Toisen asteen opiskelijoille jarjestetddn opiskeluyhteyksia joukkoliikenteelld
toisen kunnan toisen asteen oppilaitoksiin tarpeen mukaan (ammattiopisto
Valkeakoskella ja lukiot Toijalassa, Urjalassa, Valkeakoskella seka Viialassa)

e Aluesairaalaan Valkeakoskelle jarjestetaan yhteydet alueen kuntakeskuksista

ASIOINTIYHTEYDET (Asiointiaika 1-4 h)

e Kuntakeskuksista jarjestetaan asiointiyhteydet Valkeakoskelle joka paiva arkisin
(ma-pe)

e Valkeakosken lahikunnista jarjestetdan edestakaiset asiointiyhteydet myos
lauantaisin

LITYNTAYHTEYDET

e Helsinki-Vantaan lentoasemalle jarjestetddn (vaihdolliset) liityntayhteydet
tarkeimmille vuoroille Valkeakoskelta, Viialasta ja Toijalasta. Muiden kuntien
alueelta jarjestetdan matkustustarvetta vastaavat kutsuohjatut sy6ttéyhteydet.
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Tarvittavat tdydentavat yhteydet:
Yhteydet Valkeakoskelle (v= vaihdollinen yhteys)
e meno Valkeakoskelle klo 7:ksi

- Viiala 5.45 — Toijala 6.05 (10 km) ma-pe (v)
e paluu Valkeakoskelta klo 15 jalkeen

- Toijala 15.40 — Viiala 16.00 (10 km) ma-pe (v)
o paluu Valkeakoskelta klo 16 jédlkeen

- Toijala 16.40 — Viiala 17.00 (10 km) ma-pe+++ (v)

Muiden kuntakeskusten viliset yhteydet
¢ paluu Viialasta Toijalaan klo 16 jalkeen
- Viiala 16.30 — Toijala 16.40 (10 km) ma-pe+++

Asiointiyhteys Valkeakoskelle
e meno Valkeakoskelle aamupaivalla

- Viiala 8.50 — Toijala 9.10 (10 km) ma-pe (v)
¢ paluu Valkeakoskelta iltapaivalla
- Toijala 12.40 — Kylmakoski — Urjala 13.20 (26 km) ma-pe (V)

Vaihdolliset yhteydet aluesairaalaan
- meno aamulla Urjalasta, Kylmakoskelta, Viialasta ja Toijalasta
- paluu iltapaivalla Toijalaan, Viialaan, Kylmakoskelle ja Urjalaan

Eteld-Pirkanmaan seutulippualueella nykyisten peruspalvelutason yhteyksien rahoituskustannukset
ovat noin 20 000 euroa vuodessa.

Peruspalvelutasoa taydentavien vuorojen vuotuiset kustannukset Etela-Pirkanmaan alueella 1,3
euron kilometrihinnalla olisivat noin 16 100 euroa ja 1,6 euron kilometrihinnalla noin 19 800.

Jos arvioidaan kuntien ja/tai l&aninhallitusten rahoitusosuudeksi lipputulojen jalkeen noin 60 %
kokonaiskustannuksista tarkoittaa se vuositasolla noin 9 700 — 11 900 euron lisdrahoitusta.

Kustannuksissa ei ole huomioitu aluesairaalan suorien yhteyksien aiheuttamia kustannuksia tai
lityntayhteyksia lentokentalle meneville vuoroille.
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3.2.2 Vaihtoehto 2 (Perustaso + viikonloppuyhteydet)

VIIKONLOPPUYHTEYDET

° Kaikista kunnista jarjestetdan lauantaisin ja sunnuntaisin yhteydet Valkeakoskelle

Nykyiset yhteydet (tilanne 1.6.2005)

Kunta Meno Valkeakoskelle (maaraaika) Paluu Valkeakoskelta (Iahtbaika)
lauantaisin sunnuntaisin lauantaisin sunnuntaisin

Kylmadkoski |- - - -

Toijala 0.29 / 530 / 944 /|3.15/5.30/12.34/3.20/10.05/11.35/{3.20 / 1135 /
11.34 /12.34 / 14.34|14.34 |/ 16.34 /|13.05/14.05/15.05{13.05 / 15.05 /
/15.34/17.34 17.34/19.34 /16.05 16.05/17.50

Urjala - - - -

Viiala 5.30 3.15/5.30 3.20 3.20

Etela-Pirkanmaalla nykyiset peruspalvelutason viikonloppuyhteydet ajetaan lipputuloperusteisena
eika rahoituskustannuksia ole.

Tarvittavat tdydentavat yhteydet:

- Urjala — Kylmakoski — Viiala — Toijala 9.10 (26 km) la (v)

- 14.40 Toijala — Viiala — Kylmakoski — Urjala (26 km) la (v)

- Urjala — Kylmakoski — Viiala — Toijala 16.00 (26 km) su (v)

- 18.40 Toijala — Viiala — Kylmakoski — Urjala (26 km) su (v)
Peruspalvelutasoa taydentavien viikonloppuyhteyksien vuotuiset kustannukset 1,3 euron

kilometrihinnalla olisivat noin 7 400 euroa ja 1,6 euron kilometrihinnalla noin 9 200 euroa

Jos arvioidaan kuntien ja/tai laaninhallituksen rahoitusosuudeksi lipputulojen jalkeen noin 60 — 70
% kokonaiskustannuksista, tarkoittaa se vuositasolla noin 4 400 — 6 400 euron lisdrahoitusta.
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3.2.3 Vaihtoehto 3 (Perustaso + viikonloppuyhteydet + iltayhteydet)

HYVINVOINTIPALVELUT (litayhteydet)

° Kaikista kunnista jarjestetaan iltayhteydet Valkeakoskelle

Nykyiset iltayhteydet arki-iltaisin klo 17 jalkeen (tilanne 1.6.2005)

Kunta Meno Valkeakoskelle (maaraaika) Paluu Valkeakoskelta (lahtbaika)

Kylmakoski |- -

Toijala 17.34 / 18.49 / 21.09 / 1.43 (to) / 3.15(17.05/17.50 / 20.15/ 2.30 (ma-ke, pe) /
(ma-ke, pe) 3.20

Urjala - -

Viiala 1.43 (to) / 3.15 (ma-ke, pe) 2.30 (ma-ke, pe) / 3.20

Etela-Pirkanmaalla nykyiset peruspalvelutason iltayhteydet ajetaan lipputuloperusteisena eika
rahoituskustannuksia ole.

Tarvittavat taydentavat iltayhteydet:

- Urjala — Kylmakoski — Viiala — Toijala 19.00 (26 km) ma-pe (v)
- 21.00 Valkeakoski - Toijala — Viiala — Kylmakoski — Urjala (45 km) ma-pe

Peruspalvelutasoa taydentavien iltayhteyksien vuotuiset kustannukset 1,3 euron kilometrihinnalla
olisivat noin 23 000 euroa ja 1,6 euron kilometrihinnalla noin 28 400 euroa.

Jos arvioidaan kuntien ja/tai laaninhallitusten rahoitusosuudeksi lipputulojen jalkeen noin 50 — 60
% kokonaiskustannuksista, tarkoittaa se vuositasolla noin 11 500 — 17 000 euron lisarahoitusta.

3.3 Kuntien sisdisen liikenteen verkko

Tavoitteena on, ettd kaikilla, myds autottomilla kuntalaisilla, on mahdollisuus asioida
kuntakeskuksessa tai muussa palvelukeskuksessa vahintdan kaksi kertaa viikossa.
Asiointimatkan peruspalvelutaso tarkoittaa sita, ettd kuntalainen voi tehda tarvittavan
asiointimatkan jollakin kulkumuodolla niin, etta perillaoloaika asiointikohteessa tapahtuu liikkeiden
aukioloaikaan ja on kohtuullinen (noin 1-4 h). Kuntien siséisia julkisen liikenteen palveluja tulee
kehittdd myos runkoreittien ulkopuolella. Kaytanndssa tama tarkoittaa palveluliikenteen lisdamista
ja niiden kutsuominaisuuksien parantamista seka kutsuohjattuja asiointitaksipalveluja siella, missa
palveluliikenteelle ei katsota saatavan riittdvasti kayttgjia. Kunnat asettavat tarjoamilleen
kutsuohjatuille asiointipalveluille vahimmaiskayttajarajan, jonka ylittyessd asiakkaat maksavat
omavastuun ja kunta korvaa yrittdjalle erotuksen. Asiakkaan maksuosuus voi olla vastaavan
pituisen joukkoliikennematkan lipun hinta tai muu kunnan maarittelema kohtuullinen taksa.

Kunnan sisaisessa liikkenteessa tyomatkat voi tehda julkisella liikenteelld runkoliikenteen reittien
varsilta silloin, kun ko. valilla on pidempi kuntakeskusten valista tyossakayntid palvelevat
tydmatkayhteys. Muuten kuntien sisdinen tydssakaynti tapahtuu henkildautolla tai kevytliikennetta
kayttden. Poikkeuksena tulee tarkastella pinta-alaltaan suuria kuntia, joissa on merkittavia
tyopaikkoja.

Koulukuljetukset hoidetaan vahintdan lain maarittdmallda minimitasolla. Koulukuljetusten
jarjestamisessa hyddynnetaan kuntien valistd runkoliikennettd, kuntien ostamaa, kaikille avointa
joukkoliikennetta seka palveluliikenteita. Koulukuljetukset hoidetaan suljettujen tilausajojen sijaan
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ensisijaisesti kaikille avoimena joukkoliikenteend linja-autoilla, pikkubusseilla tai tilatakseilla.
Erityisesti niilla alueilla, joilla ei ole muita julkisen liikenteen palveluja, avataan koulukuljetukset
myds muille matkustajille varaamalla heitd varten muutama istumapaikka.

Palveluliikenteilla tulee olemaan yha suurempi merkitys kuntien sisaisten liikenteen hoidossa.
Palveluliikenteitd kehitetdan yha paremmin myds sosiaalitoimen kuljetuksia palveleviksi ja kunnat
tehostavat sosiaalitoimen kuljetusten ohjaamista soveltuvin osin palveluliikenteeseen.

Kelan kuljetuksia yhdistelldaan soveltuvin osin muuhun joukkoliikenteeseen myo6s kuntien
sisdisessa liikenteessa. Kelan kuljetusten ketjuttaminen runkoliikenteeseen mahdollistetaan
esteettomien, kuntien sisaisten syottoyhteyksien avulla. Kuntien palveluliikenteitéd kehitettdessa
otetaan huomioon liikenteen soveltuvuus myds Kelan kuljetusten hoitoon.
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4 NYKYISTEN VUOROJEN TOIMINTAEDELLYTYKSET

4.1 Laaninhallituksen ostoliikenteen toimintaedellytykset

Laaninhallitusten ostoliikennevuorojen toimintaedellytyksia tarkasteltiin vuorojen ja vuoroparien
keskikuormien avulla. Vuoroparien keskikuorma saatiin ostosopimuskohteittain tarkasteltuna
vuorojen keskikuormien keskiarvosta. Osan ostosopimuskohteista katsottiin sisaltdvan useamman
kuin yhden vuoroparin.

Etela-Pirkanmaalla ajetaan laaninhallituksien ostoliikenteena kuutta vuoroa, joiden keskikuorma on
kesalla enintdan yksi. Vuoroja, joiden keskikuorma on vain talvella enintdan yksi, on yhteensa 9.
Vuoropareittain tarkasteltuna Etela-Pirkanmaalla ajetaan laaninhallituksien ostoliikenteena kesalla
kolmea vuoroparia, joiden keskikuorma on alle yksi. Talvella ajetaan kolmea vuoroparia, joiden
keskikuorma on alle yksi.

Taulukko 18. Laaninhallituksien ostoliikennevuorot, joiden keskikuorma on enintéén 1.

Reitin | Keski- | Keski-
pituus | kuorma | kuorma
(km) | talvella | kesalla
Koko vuoden ajettavat vuorot
M-P 20.15 Toijala — Viiala 20.25 9 0,7 1,9
M-P 10.50 Valkeakoski — Hauho 11.40 38 0,8 -
L 10.40 Hameenlinna — Valkeakoski 11.40 46 0,8 1,1
M-P 15.10 Urjala — Kylmakoski — Viiala — Tampere 16.10 53 2,7 0,9
M-P 6.45 Punkalaidun (seurakuntatalo th) — Urjala — Viiala 7.45 47 29 0,9
L 17.15 Valkeakoski — Hameenlinna 18.10 46 1,0 0,17
Talvella ajettavat vuorot
Koulp 13.00 Punkalaidun — Urjala 14.00 42 0,5
Koulp 6.05 Punkalaidun (seurakuntatalon th) — Urjala 6.35 27 1
Koulp 7.45 Viiala — Kylmakoski 7.55 10 0
Koulp 8.40 Toijala — Urjala — Nuutajarvi 9.25 29 0,3
Koulp 11.35 Toijala — Urjala — Nuutajarvi 12.20 39 0,8
M-P+ 13.05 Hadmeenlinna — Urjala — Huittinen 15.30 115 1
Kesalla ajettavat vuorot
M-P+++ 8.05 Tampere — Viiala — Toijala — Urjala 9.25 69 0,3
M-P+++ 13.20 Urjala — Toijala — Viiala — Tampere 14.45 69 1
MtiTo++ 13.05 Hadmeenlinna — Urjala — Punkalaidun 15.05 90 0,7

Taulukko 19. L&éninhallituksien ostoliikenteen vuoroparit, joilla keskikuorma on alle 1 kesélla tai
talvella.

. Keskikuorma | Keskikuorm
Vuoropari v
talvella a kesalla

Lénsi-Suomen ldaninhallituksen ostoliikenne
M-P 15.10 Urjala — Kylmakoski — Viiala — Tampere 16.10 2,7 0,9
M-P 6.45 Punkalaidun — Urjala — Viiala 7.45 2,9 0,9
M-P+++ 8.05 Tampere — Viiala — Toijala — Urjala 9.25 i 07
M-P+++ 13.20 Urjala — Toijala — Viiala — Tampere 14.45 '
Koulp 7.45 Viiala — Kylmakoski 7.55 0 -
Koulp 11.35 Toijala — Urjala — Nuutajarvi 12.20 0,8 -
Etelda-Suomen lddninhallituksen ostoliikenne
L 16.10 Hameenlinna — Valkeakoski 17.10 20 0.7
L 17.15 Valkeakoski — Hameenlinna 18.10 ’ ’
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4.2 Linjaliikenteen toimintaedellytykset

Etela-Pirkanmaan seudulla liikenndivia yrityksia pyydettiin luokittelemaan omat
linjalikennevuoronsa toimintaedellytysluokkiin. Toimintaedellytysluokkaan 1 eli lipputuloilla
toimivaan linjaliikenteeseen kuuluu yrittajien arvion mukaan noin 76 prosenttia Etela-Pirkanmaan
seudulla liikennoitavista luokitelluista linjaliikenteen vuoroista, jos pika- ja paikallislikennevuorot
jatetddn huomioimatta. Yrittdjien arvioiden mukaan noin 24 prosenttia luokitelluista
linjaliikennevuoroista on vaarassa lakkautua tai ajautua ostoliikenteeksi lahitulevaisuudessa. Jos
mahdollisesti uhanalaisia vuoroja aletaan hakea lakkautettavaksi, ei laaninhallituksen
nykyinen ostoliikennerahoitus Eteld-Pirkanmaan seudulla riita tarpeellisten vuorojen
hankkimiseen vaikka edellisessa kappaleessa (4.1) esitettyja heikommin kuormitettuja
vuoroja pystyttaisiinkin joiltakin osin karsimaan.

Linjaliikennevuoroja, jotka ovat uhanalaisia l&hitulevaisuudessa, on yhteensa 28. Kaikkia naita
vuoroja ajetaan ympari vuoden. Mahdollisesti lakkautuvista tai ostoliikenteeksi ajautuvista
vuoroista 2 toteuttaa peruspalvelutasotavoitteita.

Etela-Pirkanmaalla liikennditsijat ovat kevaan 2005 aikana hakeneet 9 vuoroa lakkautettavaksi.
Vuoroista kolmea ajetaan vahintddn kahden Etela-Pirkanmaan kuntakeskuksen valilla. Nama
kolme vuoroa ovat myodhaisia perjantai- ja lauantai-iltoina ajettavia vuoroja.

Taulukko 20. Lakkautettavaksi maaliskuussa 2005 haetut linjaliikenteen vuorot Etela-Pirkanmaalla.

ajopaiva |vuoro

M-P+ 7.05 Kangasala — Valkeakoski 7.50

M-P+ 13.25 Kangasala — Valkeakoski 14.10

M-P+ 15.20 Kangasala — Valkeakoski 16.15

M-P+ 7.50 Valkeakoski - Kangasala 8.45

M-P+ 14.10 Valkeakoski — Kangasala 14.55

M-P+ 16.15 Valkeakoski — Kangasala 17.00

L 0.30 Valkeakoski — Tampere 1.15 (korv. vuorolla 23.15 Valkeakoski -Tampere 23.55)
P 23.20 Valkeakoski — Toijala 23.49

L 0.00 Toijala — Valkeakoski 0.29
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5. YHTEENVETO

o Joukkoliikenteen palvelutaso on Etela-Pirkanmaan seudulla tarjonnan suhteen tarkastel-
tuna paaosin hyva.

e Valtaosa Etela-Pirkanmaan seudun joukkoliikennepalveluista pystytaan tuottamaan linjalii-
kenteena.

¢ Runkoliikenteen verkkoa tuskin tulevaisuudessa pystytdan haja-asutusalueilla sailyttamaan
yhta kattavana kuin nykyisin. Tarpeen on kehittaa uusia liikenteenhoitomalleja korvaamaan
heikosti kannattavia runkoliikenneverkon osia.

e Jotta liikkkumistarpeisiin nahden riittdvan laaja runkoliikenteen verkko pystytaan tulevai-
suudessa turvaamaan, tarvitaan yhteiskunnan panostusta joukkoliikenteeseen.

¢ Runkoliikenteen verkon harvenemista voidaan hidastaa tehostamalla runkoliikenteen
kayttéa alueen henkildkuljetusten hoidossa (esim Myk).

¢ Runkoliikenteen toimintaedellytyksia tulee parantaa myoés jatkamalla matkustajille edullisten
lippujarjestelmien tukemista, kehittamalld pysakkijarjestelmia sekd matkustajainformaatiota.

o Parhaiten joukkoliikenteen toimintaedellytykset varmistetaan maankaytdn suunnittelun
keinoin kehittdmalla yhdyskuntarakennetta joukkoliikennetta tukevaksi.

Taksiverkko on toistaiseksi varsin kattava myds haja-asutusalueella

Lisarahoituskustannukset riippuvat valitusta palvelutasosta. Jos peruspalvelutasoa toteuttavia
vuoroja haetaan lakkautettavaksi, ldaninhallituksen ostoliikennerahoitusta kohdennetaan niihin
niiltd osin, kun karsitaan 1daninhallituksen heikkoja ostoliikkennevuoroja.

Laaninhallituksen  nykyinen  ostoliikennerahoitus  Etela-Pirkanmaan seudulla ei riitd
peruspalvelutason vuorojen hankkimiseen vaikka heikommin kuormittuja vuoroja pystyttaisiin
joiltakin osin karsimaankin. Liikkumistarpeisiin nahden riittdvan laajan runkoliikenteen verkon
turvaaminen vaatii my6s kuntien lisdpanostusta joukkoliikenteeseen.

Kuntien edustajien kanssa pidettyjen tyopalaverien perusteella ty6- ja opiskeluyhteyksien
jarjestamista ja peruspalvelutason turvaamista pidetaan tarkeimpana toimenpiteena.

Yrittdjien kanssa pidettyjen palaverien perusteella uusien vuorojen jarjestdminen linjaliikenteena ei
ole mahdollista. Mikali uusia vuoroja jarjestetdan niin kayttdjamaarat ovat hyvin todennakdisesti
vahaisid. Tama vaatii yhteiskunnalta tukea vuorojen jarjestamiseen.
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Taulukko 21. Lisdrahoituskustannukset eri palvelutasovaihtoehdoissa. .

Kunta palvelutaso ve1 palvelutaso ve2 palvelutaso ve3
(iltayhteydet) (vilkonloppuyhteydet)
Kylmakoski |+1000-1200€/v +1100-1600€/v +2500-3700€/v
Toijala +3800-4700€/v +1100-1600€/v +2500-3700€/v
Urjala +1000—-1200€/v +1100—-1600€/v +2500-3700€/v
Valkeakoski |+0€/v +0€/v +1500-2200€/v
Viiala +3800-4700€/v +1100-1600€/v +2500-3700€/v
yhteensa +9600-11800€/v +4400-6400€/v +11500-17 000€ /v

Tyoryhma esittda, ettd alueella turvataan palvelutaso ve 1 mukaiset yhteydet linjaliikenteena ja
Idaninhallituksen ostoliikenteend niiltd osin kun se on nykyisilld matkustajamaarilld ja
rahoitusresursseilla mahdollista. Kuntien rahoitusresursseista riippuen palvelutasoa voidaan myds
nostaa. Se vaatii kuitenkin kunnilta lisdrahoitusta.

Mikali kunnat haluavat jarjestda uusia vuoroja tai tukea lakkautusuhan alaisia vuoroja niiltd osin
kun laaninhallituksen rahoitusosuus ei riitd em. vuorojen tukemiseen voivat kunnat itse maaritella
tarvittavat vuorot tapauskohtaisesti. Lakkautusuhan alaisia vuoroja sekd kokonaan uusia vuoroja
on kasitelty tdman raportin sivuilla 43-49. Tama vaatii kuitenkin kunnilta lisarahoitusta. Uusien
vuorojen hankkimisesta on kuitenkin aina neuvoteltava yhteistydssa laaninhallituksen kanssa.
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6 KEHITTAMISTOIMENPITEET

6.1 Kuntakohtaiset kehittamisehdotukset

6.1.1 Palveluliikenteen kehittaminen

Valkeakoskella liikenndéi SampoBussi -palvelulikenne. Auton nykyinen paivaohjelma on tiukka.
Tasta johtuen suunnitelmassa on tarkasteltu vaihtoehtoa, jossa Valkeakoskella otettaisiin kayttéén
toinen palveluliikenneauto. Palvelulikenneauto voisi toimia esimerkiksi paivakeskus- ja
oppilaskuljetuksissa. Valkeakoskella on myds muita sosiaalitoimen kuljetuksia, joissa toista
palveluliikenneautoa voitaisiin hyédyntaa (esim. ateria- ja kauppakassikuljetukset).

Valkeakosken toisen palvelulikenneauton tarvetta on kartoitettu tadman tyon yhteydessa
jarjestettyjen erillisten palavereiden aikana. Palavereissa on ollut mukana mm. koulu- ja
sosiaalitoimen hallintokuntien edustajia.

Muissa alueen kunnissa (Kylmakoski, Toijala ,Urjala, Viiala) palvelulikennetta ajetaan muutamilla
ns. asiointitaksivuoroilla ja uusille alueille/asiakasryhmille ei katsottu olevan tarvetta jarjestaa
asiointi tai palvelulikennettd. Kaikki em. kunnat ovat jo myds kayttdneet liikenne- ja
viestintdministerion kahden vuoden kokeiluavustuksen palveluliikenteelle.

Urjalassa oppilaskuljetuksista huomattava osa hoidetaan erilliskuljetuksina ja kuljetuskustannukset
ovat korkeat. Koulukuljetuksiin voisi olla mahdollista saada saastja, jos nykyisia erilliskuljetuksia
pystyttaisiin yhdistelemaan. Ongelmana kuljetusten yhdistelyn kannalta on kuitenkin kunnan
nykyinen rakenne. Urjalan kunnan tiet suuntautuvat tahtimaisesti kirkonkylan suuntaan ja siksi
kuntaan ei ole kannattavaa jarjestda uusia linja-autoreitteja. Reiteista tulisi [ahes poikkeuksetta
pistomaisia ja reitti venyisi ajallisesti kohtuuttomaksi. Palveluliikenneauton hyédyntaminenkaan
koulukuljetuksissa ei toisi kunnan kokemusten ja konsultin laskelman perusteella kunnalle
kustannussaastoja.

Esitys Valkeakosken toisen palveluliikenneauton paivaohjelmaksi

Alustava esitys Valkeakosken toiselle palvelulikenneautolle on esitettyna taulukossa 22. Aikataulu
on suunniteltu siten, ettd noin klo 7-9 auto hoitaisi oppilaskuljetuksia ja sosiaalitoimen
tukipalvelukuljetuksia. Noin klo 9-10.30 auto hoitaisi oppilaskuljetuksia ja esimerkiksi
ruokakassikuljetuksia. Ateriakuljetuksia auto hoitaisi klo 11-13. Noin klo 13-14 auto hoitaisi
oppilaskuljetuksia ja esimerkiksi ruokakassikuljetuksia. Auto voisi hoitaa sosiaalitoimen
tukipalvelukuljetuksia ja oppilaskuljetuksia noin klo 14-16.

Valkeakosken toinen palveluliikenneauto hoitaisi alustavan esityksen mukaan
paivakeskuskuljetuksia terveysasemalle aamulla ja iltapaivallda sekda iltapaivalla myds
paluukuljetuksia Tohkan palvelutalolta. Auton hoitamat oppilaskuljetukset voisivat olla
oppilaskuljetuksia Tietolan koululle aamuisin ja iltapaivalla.

Kustannusarvio
Palveluliikenteen noin 40 viikkotunnin mittaisen ty6panoksen vuosihinta riippuu merkittavasti
kaytettavasta kalustosta ja tavoiteltavasta palvelutasosta. Kustannukset maaraytyvat kuitenkin aina

tapauskohtaisesti ja esitettyjen tarjousten perusteella.

Tarkkoja kustannuksia tai saastdja ei voida etukateen arvioida, koska kokonaiskustannukset
riippuvat toisaalta siita, millainen sopimus liikennditsijan kanssa saadaan tehtya ja toisaalta siita,
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kuinka hyvin linjaa pystytddn hyddyntamaan kunnan kuljetuksissa. Palveluliikenteestd sataville
saastoille on tyypillista, ettd ne kasvavat ajan kuluessa, kun liikennetta pystytaan kehittdmaan
kokemusten kautta yha paremmin kysyntdd vastaavaksi ja toisaalta matkustajat oppivat
kayttdmaan palveluliikennetta yksittaiskuljetusten sijaan.

Palveluliikenteen paivittaiset ajokilometrit voidaan laskea arvioimalla reittien pituus jokaiselta
ajettavalta alueelta. Tama ei anna taysin tarkkaa kuvaa siitd, mika reitin pituus todellisuudessa
tulee olemaan. Oheisissa taulukoissa reittien pituudet on laskettu siten, etta palveluliikenneauto voi
kayda ajoalueen sisalla kierroksen, mutta mahdollisia reitiltd poikkeamisia ei ole pystytty
laskemaan. Taysin kutsuohjattujen reittien arvioiminen tarkasti on mahdotonta, koska reitti
muodostuu kulloinkin kyseisen paivan ja ajoalueen tilausten perusteella. Lukuihin taytyy suhtautua
varauksellisesti, mutta ne antavat kylla jonkinlaisen suunnan siitd, mita todelliset kilometrimaarat
paivassa voisivat olla.

Kustannusarvio
Kustannukset: Kaluston vuokra (arvio perustuu nykyiseen palveluliikenteeseen) +55 000 €
Tulot: Lipputulot kaikille avoimesta palveluliikenteesta -5 000 €

Palveluliikenteelle siirtyvat taksikuljetukset

Opetustoimen taksikuljetukset -35 000 €

VPL asiakkaiden siirtyma palveluliikenteeseen -10 000 €

SHL asiakkaiden siirtyma palveluliikenteeseen -8 000 €

Muut sosiaalitoimen kuljetukset -5000 €
=> yhteensa -8 000 €

Laaninhallitus voi myontaa jatkuvaa harkinnanvaraista avustusta paikallislikenteeseen
integroidulle palveluliikenteelle. Laaninhallituksen avustus palveluliikenteen ostoihin on 50 %
alijgamasta eli liikkenteen ostokustannukset vahennettynd lipputuloilla. L&aninhallituksen
rahoitusosuutta ei ole huomioitu laskelmissa.

Kustannusarvion laskentaperusteet: (laskelmissa kayttajamaarat on arvioitu)

Liikenteen kustannukset

e Liikenndintiaika on noin 40 h/vko (sisaltéd noin tunnin paivittdisen tauon). Noin 188
liikennointipaivaa) a noin 230 €. Kustannus noin 43 240 €. Lisaksi noin 70 paivaa (kesa ja
koulujen lomapaivat ) jolloin liikennointiaika noin 25 h/vko, & noin 150 €, kustannus noin 10
500 €

Lipputulot
e Lipputulot on arvioitu nykyisen palveluliikenteen perusteella. Nykyisen palveluliikenteen
lipputulot itsemaksavien asiakkaiden osalta ovat noin 8 000 euroa/vuosi. Jos oletetaan, etta
lipputulot jakautuvat kahden auton kesken ja matkustajia saadaan nykyistd ennemman
lisdantyneen tarjonnan vuoksi voidaan uuden likkenteen lipputuloiksi arvioida noin 5000
euroa/ vuosi.
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Sivistyspalvelujen taksikuljetukset

e Sivistystoimen taksikuljetukset olivat talvella 2004/2005 noin 3 100 €/vko eli noin 117 000
€/lukuvuosi. Opetustoimen taksikuljetusten reitti-, oppilasmaara- ja kustannustietojen
pohjalta arvioitiin kustannus paivaohjelman mukaisista, palveluliikenteelle siirrettaviksi
ehdotetuista oppilaskuljetuksista.

VPL kuljetukset
e Vammaispalvelulain mukaisista kuljetuksista arvioitiin palveluliikenneautolle siirtyvan noin
5-10 %, kustannusarvio perustuu vuoden 2003 kuljetuskustannukseen.

SHL kuljetukset
e Arvioidaan, ettd sosiaalihuoltolain mukaisista kuljetuksista palveluliikenneautolle siirtyvan
noin 20-30 %, kustannusarvio perustuu vuoden 2003 kuljetuskustannukseen.

Muut kuljetukset
e Kunta voi hyddyntdaa palveluliikennettd myds muissa satunnaisissa henkilo- tai
pientavarakuljetuksissaan. Sosiaalitoimen muista kuljetuksista, kuten ruoka- ja
kauppakassikuljetuksista muodostuvista kuluista arvioitiin siirtyvan palveluliikenneautolle
noin 50 %, kustannusarvio perustuu vuoden 2003 kuljetuskustannuksiin.
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Taulukko 22. Alustava esitys toisen palveluliikenneauton péivdohjelmaksi Valkeakoskelle.

klo ma km ti km ke km to km pe km

7-8 |Paivakeskuskuljetuksia 15 Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15
esim. esim. esim. esim.
terveyskeskukseen klo terveyskeskukseen klo terveyskeskukseen klo terveyskeskukseen klo
7:45:ksi (n. 1-3 henk) 8:ksi (n. 2-3 henk) 7:45:ksi (n. 1-3 henk) 8:ksi (n. 2-3 henk)
Oppilaskuljetuksia 15 Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15
esim. Tietolan koululle esim. Tietolan koululle esim. Tietolan koululle esim. Tietolan koululle
keskustan alueelta klo keskustan alueelta klo keskustan alueelta klo keskustan alueelta klo
7:50:ksi (n. 2-10 opp.) 7:50:ksi (n. 2-10 opp.) 7:50:ksi (n. 2-10 opp.) 7:50:ksi (n. 2-10 opp.)

8-9 |Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15 [Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15
esim. esim. esim. esim. esim.
terveyskeskukseen klo terveyskeskukseen klo terveyskeskukseen klo terveyskeskukseen klo terveyskeskukseen klo
8:15:ksi (n. 2-6 henk) 8:15:ksi (n. 2-6 henk) 8:15:ksi (n. 2-6 henk) 8:15:ksi (n. 2-6 henk) 8:15:ksi (n. 2-6 henk)
Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15 [Paivakeskuskuljetuksia 15
esim. esim. esim. esim. esim.
terveyskeskukseen klo terveyskeskukseen klo terveyskeskukseen klo terveyskeskukseen klo terveyskeskukseen klo
8:30:ksi (n. 4-8 henk) 8:30:ksi (n. 4-8 henk) 8:30:ksi (n. 4-8 henk) 8:30:ksi (n. 4-8 henk) 8:30:ksi (n. 4-8 henk)
Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 [Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15
esim. Tietolan koululle esim. Tietolan koululle esim. Tietolan koululle esim. Tietolan koululle esim. Tietolan koululle
keskustan alueelta klo keskustan alueelta klo keskustan alueelta klo keskustan alueelta klo keskustan alueelta klo
8:50:ksi (n. 12 opp.) 8:50:ksi (n. 12 opp.) 8:50:ksi (n. 12 opp.) 8:50:ksi (n. 12 opp.) 8:50:ksi (n. 12 opp.)

9- Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15

10:30 |esim. Tietolan koululle esim. Tietolan koululle esim. Tietolan koululle esim. Tietolan koululle esim. Tietolan koululle
keskustan alueelta klo keskustan alueelta klo keskustan alueelta klo keskustan alueelta klo keskustan alueelta klo
9:50:ksi (n. 1-8 opp.) 9:50:ksi (n. 1-8 opp.) 9:50:ksi (n. 1-8 opp.) 9:50:ksi (n. 1-8 opp.) 9:50:ksi (n. 1-8 opp.)
Esim. Esim. Esim. Esim. Esim.
ruokakassikuljetuksia ruokakassikuljetuksia ruokakassikuljetuksia ruokakassikuljetuksia ruokakassikuljetuksia

10:30-TAUKO TAUKO TAUKO TAUKO TAUKO

11:00

11-12 |Ateriakuljetuksia 30-|Ateriakuljetuksia 30-|Ateriakuljetuksia 30-|Ateriakuljetuksia 30-|Ateriakuljetuksia 30-

50| 50| 50 50 50

12-13 |Ateriakuljetuksia 30-|Ateriakuljetuksia 30-|Ateriakuljetuksia 30-|Ateriakuljetuksia 30-|Ateriakuljetuksia 30-

50 50 50 50 50
Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15
esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta
keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo
12:10- (n. 5-8 opp.) 12:10- (n. 5-8 opp.)

13-14 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15
esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta
keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo
13:10- (n. 4-12 opp.) 13:10- (n. 4-12 opp.) 13:10- (n. 4-12 opp.) 13:10- (n. 4-12 opp.) 13:10- (n. 4-12 opp.)
Esim. Esim. Esim. Esim. Esim.
ruokakassikuljetuksia ruokakassikuljetuksia ruokakassikuljetuksia ruokakassikuljetuksia ruokakassikuljetuksia

14-15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15
esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta
keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo
14:10- (n. 2-12 opp.) 14:10- (n. 2-12 opp.) 14:10- (n. 2-12 opp.) 14:10- (n. 2-12 opp.) 14:10- (n. 2-12 opp.)
Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15 [Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15
esim. Tohkan esim. Tohkan esim. Tohkan esim. Tohkan esim. Tohkan
palvelutalolta n. klo palvelutalolta n. klo palvelutalolta n. klo palvelutalolta n. klo palvelutalolta n. klo
14:30 jalkeen (n. 5-10 14:30 jalkeen (n. 5-10 14:30 jalkeen (n. 5-10 14:30 jalkeen (n. 5-10 14:30 jalkeen (n. 5-10
henk.) henk.) henk.) henk.) henk.)

15-16 |Paivakeskuskuljetuksia 15 [Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15 |Paivakeskuskuljetuksia 15 [Paivakeskuskuljetuksia 15
esim. esim. esim. esim. esim.
terveyskeskuksesta klo  |terveyskeskuksesta klo  |terveyskeskuksesta klo terveyskeskuksesta klo  [terveyskeskuksesta klo
15 jalkeen (n. 8-10 15 jalkeen (n. 8-10 15 jalkeen (n. 8-10 15 jalkeen (n. 8-10 15 jalkeen (n. 8-10
henk) henk) henk) henk) henk)

Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15 |Oppilaskuljetuksia 15
esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta esim. Tietolan koululta
keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo keskustan alueelle klo
15:10- (n. 2-8 opp.) 15:10- (n. 2-8 opp.) 15:10- (n. 2-8 opp.) 15:10- (n. 2-8 opp.)

Oppilaskuljetuksia 15

esim. Tietolan koululta

keskustan alueelta klo

15:35- (n. 5 opp.)
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Toimenpide-esitys: Tyoryhma esittdaa, ettd Valkeakosken kaupunki harkitsee toisen
palvelulikenneauton kayttéénottoa. Tama vaatii hallintokuntien selkedn kannanoton ja
paatdbksen auton tarpeellisuudesta ja hyddyntdmismahdollisuuksista.  Palveluauton
hydédyntaminen edellyttaa palveluiden piirissd olevien henkildiden kuljetusten ajallista
porrastamista nykyistd paremmin. Mikali toisen auton kayttéénotto katsotaan tarpeelliseksi
tehdaan paatés hankintamenettelyn kaynnistamisesta. Lisdksi nimetdan palveluliikenteen
kehittdmisen vastuuhenkild/-henkilét. Tarkistetaan nykyisten sopimusten voimassaolo ja
edetdan aikataulullisesti sen mukaisesti. Selvitetddn ennen palveluliikenteen kaynnistamista
Iaaninhallituksen mahdollisuus valtionavun myéntamiseen.

Vastuutaho: Valkeakosken kaupunki
Aikataulu: Aikataulu tarkentuu ja maaraytyy paatdksenteon jalkeen

6.1.2 Valkeakosken paikallisliikenteen kehittaminen

Paikallislikenteen aikataulut soveltuvat osittain Valkeakosken peruskoulujen oppilaiden
koulumatkoihin (kts kohta 1.2.3 paikallislikenteen soveltuminen koulumatkoihin). Suurin osa
Valkeakosken kouluista sijaitsee lahelld paikallislikenteen reitteja. Paikallislikenteen reittien
Iaheisyydessa asuu kuitenkin oppilaita, joita kuljetetaan myds takseilla kouluille tai kouluilta.

Valkeakosken paikallisliikenteen kehittdmisessa tulisi huomioida koulujen alkamis- ja paattymisajat
nykyistd huolellisemmin. Toisaalta, myds koulujen oppitunteja suunniteltaessa tulisi huomioida
olemassa olevan joukkoliikenteen aikataulut. Paikallisliikennettd kehittdmalla voisi olla mahdollista
siirtdd osa nykyisistd oppilaiden erilliskuljetuksista paikallisliikenteella hoidettaviksi. Tallaisia
kehittdmiskohteita ovat erityisesti Linnoisten ja Tarttilan suunta sekd Ritvalan ja Rauhalan suunta.

Valkeakosken paikallislikenteen aikataulujulkaisut ovat nykyisellddn monimutkaisia Iukea.
Aikataulujulkaisuja kannattaisi kehittdd asiakasystavallisempaan, helpommin luettavaan
ulkoasuun. Aikataulujulkaisuihin voisi lisatd esimerkiksi tietoja matka-ajoista ja pysakkien
sijainnista ja esim. reittikartan.

Taulukko 23. Muutosehdotukset Valkeakosken paikallisliikenteeseen.

Linja/vuoro Muutosehdotus

Linja 1/Keskustasta Sassiin Vuorot ajetaan Naakan koulun kautta Sointulaan
koulp klo 14.10
koulp klo 15.10
koulp klo 16.20

Linja 2/Sointulasta keskustaan | Vuorot ajetaan Sointulasta Naakan koulun kautta keskustaan
koulp klo 7.30
koulp klo 8.30
koulp klo 9.45

Linja 4/Kenraalintori-Ritvala, Vuorot ajetaan Ritvalanraitin/Lukonméaen tienhaaraan asti

I&ht6 Kenraalintorilta
koulp klo 7.30
koulp klo 14.03
koulp klo 15.30
koulp klo 16.05

Toimenpide-esitys: Tyoryhma esitetdan, ettd paikallislikenneyrittdja huomioi sivistystoimen
esitykset paikallislikenteen kehittamisesta ja toteuttaa ne mikali se aikataulullisesti ja
autokierrollisesti on mahdollista

Vastuutaho: Paikallislikenteen liikenteenharjoittaja, Valkeakosken kaupunki
Aikataulu: Elokuusta 2005 alkaen
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6.1.3 Seutuliikenteen hyédyntaminen Valkeakosken oppilaskuljetuksissa

Muutamilla seutuliikenteen vuorojen reittimuutoksilla Valkeakosken oppilaiden kuljetuksia voitaisiin
ohjata nykyistd enemman seutuliikenteellda hoidettaviksi erilliskuljetusten sijaan. Taulukossa 24 on
esitettyna muutosehdotukset seutuliikenteen vuoroihin.

Taulukko 24. Muutosehdotukset Valkeakosken paikallis- ja seutuliikenteeseen.

Linja/vuoro Muutosehdotus
Uskila — Kasuri — Valkeakoski, Vuorot ajetaan Tyryn koulun (Roukontien) kautta tai Tyryn
1&htd Uskilasta koululle asti, jolloin Haukilan suunnalta tulevat oppilaat paasevat
koulp klo 7.20 Tyryn koululle
koulp klo 8.35
koulp klo 9.25
Valkeakoski — Kasuri — Uskila, Vuorot ajetaan Tyryn koulun (Roukontien) kautta tai vuorot
Iahtd Valkeakoskelta lahtevat Tyryn koululta, jolloin vuoroa voivat kayttaa Tyryn
koulp klo 13.10 koulua kayvat, Haukilan suunnan oppilaat

koulp klo 14.10
koulp klo 15.10
koulp klo 16.10

Valkeakoski — Pispanlinna — Vuorot ajetaan Tyryn koulun kautta, jolloin Tyryn koulua kayvat,
Metsékansa — Rantoo, 1aht6 Karjenniemen ja Metsakansan suunnan oppilaat voivat kayttaa
Valkeakoskelta vuoroa

koulp klo 6.45

koulp klo 7.50

koulp klo 14.05
koulp klo 15.05

Toimenpide-esitys: Tydoryhma esitetdan, ettd paikallis- ja seutuliikenneyrittdjat huomioivat
opetustoimen esitykset liikkenteen kehittamisesta ja toteuttavat ne mikali se aikataulullisesti ja
autokierrollisesti on mahdollista

Vastuutaho: Paikallis- ja seutuliikenteen liikkenteenharjoittajat, Valkeakosken kaupunki
Aikataulu: elokuusta 2005 alkaen

6.1.4 Kuljetusten organisointi

Kuljetustyoryhméa

Joukkoliikenteen ja henkildkuljetusten suunnittelu ja kehittdminen ei ole kertaluontoinen prosessi
vaan vaatii jatkuvaa seurantaa ja toimenpiteitd. Jotta pienilld resursseilla pystytdan aikaan
saamaan kustannustehokkaita ja samalla palvelutasoltaan riittdvid palveluja kuntalaisille, tulee eri
osapuolten tehda tiivista yhteisty6ta kuljetuspalveluiden jarjestamisessa (kuva 26 ).

Kaikkiin  Etela-Pirkanmaan  kuntiin  esitetddn  perustettavaksi  sdanndllisesti  toimiva
kuljetustyéryhma.  Kuljetustydbryhman  perustamisesta tulee tehda viralinen paatos.
Kuljetustyéryhma kokoontuu saanndéllisesti esimerkiksi kaksi kertaa vuodessa tai tarpeen mukaan.
Kuljetustyéryhmassad ovat edustettuina kaikki kunnassa henkild- tai pientavarakuljetuksia
jarjestavat tahot eli ainakin

kunnan joukkoliikennevastaava

sivistystoimi

sosiaali- ja terveystoimi

kunnan tekninen toimi tai jokin muu kunnan kuljetusasioista vastaava taho

O O O O

Kuljetustyéryhman tehtavia ovat:
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eri hallintokuntien kuljetusten koordinointi

matkustamisen ja kuljetuspalveluiden kaytdén seuranta
kuljetuskustannusten seuranta

kuljetusten suunnittelu

liikenteen kilpailuttaminen

tiedottamisen kehittdminen

ehdotusten tekeminen lippujarjestelman, pysakkijarjestelman ja tiedottamisen
kehittdmiseksi

asiakaskyselyjen ja haastattelujen valmistaminen ja teettdminen
lausuntojen valmistelu.

o joukkoliikenteeseen ja henkildkuljetuksiin liittyvan osaamisen kehittaminen

O O O O O O O

o O

Kuljetusvastaava

Kuljetusten suunnittelua helpottaa, mikali kunnassa on yksi henkild, kuljetusvastaava, joka tuntee
kaikki kunnan kuljetustarpeet ja pystyy valtuuksiensa rajoissa suunnittelemaan kuljetukset. Reittien
tarkempi suunnittelu voidaan edelleenkin tehda sivistys- ja sosiaali- ja terveystoimen osalta
erikseen, mutta vahintaankin tiedot kaikista eri sektoreiden kuljetustarpeita ja liikkennetarjonnasta
tulisi olla kootusti yhdessd paikassa saatavissa kuljetusten yhdistelyd varten. Sosiaali- ja
terveystoimen ja sivistystoimen kuljetusten yhdistely tehostuu ja kuljetuksiin 16ytyy optimaalinen
kalusto ja hoitotapa, jos kaikista kuljetuksista vastaa sama henkild. Kuljetusvastaava voi olla kuka
tahansa esim. kunnan palveluksessa vakituisesti tydskenteleva henkil. Kuljetusvastaavan tehtava
ei ole paatoiminen, vaan hoidetaan muiden tdéiden ohessa. Kunnan on kuitenkin huolehdittava, etta
kuljetusten suunnitteluun ja vyllapitamiseen varataan riittdvat resurssit ja valtuudet.
Kuljetusvastaava toimii kuljetustydéryhman sihteerina ja kunnan edustajana seutulipputyéryhmassa.
Kuljetusvastaava voi teettdd osan tyopanoksestaan esim. kuljetusten suunnittelun ulkopuolisella
taholla, mikali resursseja ei 10ydy riittdvasti joltakin kunnan palveluksessa olevalta henkil6lta.
Paatosvalta ja vastuu kunnan asioista on kuitenkin kunnalla.

Kuljetusvastaavan tehtavia ovat:

- kunnan kuljetustyéryhman sihteerina toimiminen

- eri hallintokuntien kuljetusten koordinointi

- tiedon kokoaminen liittyen kaikkiin kunnan henkil6- ja pientavarakuljetuksiin seka
joukkoliikennepalveluiden tarjontaan. Kaytdnndssa kuljetusvastaavalla olisi kaytdssaan
ajantasalla olevat kuljetustarverekisterit kaikista kunnan henkildkuljetuksista.

- kuljetusten suunnittelu (koululaisten kuljetukset, sosiaali- ja terveystoimen kuljetukset)

- yhteydenpito bussi- ja taksiyrittajiin

- yhteydenpito oman kunnan tekniseen toimeen ja tienhoitoalueen tiemestariin tai tiepiirin
joukkoliikennevastaavaan kunnossapitoasioissa

- yhteydenpito muihin sidosryhmiin

- osallistuminen nyk. seutuliikennetyéryhmaan kunnan edustajana

- ehdotusten tekeminen kunnan joukkoliikennepalvelujen kehittamiseksi

- ideointi lippujarjestelman, pysakkijarjestelman ja tiedottamisen kehittdmiseksi

- asiakaskyselyjen ja haastattelujen valmistaminen ja teettdminen

- lausuntojen valmistelu

- henkilokuljetuksiin liittyvien tukien hakeminen

- liikenteen kilpailuttamiseen liittyvat asiat

- perustietojen hankkiminen ja yllapito henkildliikennelainsaadanndsta seka
kilpailulainsdadanndsta

- joukkoliikenteeseen ja henkildkuljetuksiin liittyvan osaamisen kehittaminen

Jatkossa kuljetussuunnitelma tulee paivittdd vahintdan kerran vuodessa ennen koululaisten
syyslukukauden alkamista. Kuljetukset suunnitellaan kunnan toimesta kokonaisuutena. Tata varten
pidetaan kuljetustarverekisteria jatkuvasti ajan tasalla. Rekisteriin paivitetaan tiedot kaikista kunnan
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henkildkuljetuksista (koulukuljetukset, sosiaali- ja terveystoimen pdaivakeskus- ja ateriakuljetukset
jne.) seka saanndllisista pientavarakuljetuksista. Kuljetustavararekisterin yllapitoon soveltuu
taulukkolaskentaohjelma, esimerkiksi Microsoft Excel tms. Kuljetusten suunnittelua helpottaa, jos
kuljetustarpeet pystytdan tulostamaan karttamuotoon paikkatieto-ohjelmaa hyédyntaen.

Toimenpide-esitys: Kuntiin nimetaan virallisella paatokselld kuljetustyéryhma ja kuljetus-
/joukkoliikennevastaava. Tarkennetaan kunnan henkil6kuljetuksista vastanneen henkilon
tehtavankuvaa ja resurssien riittavyys henkilokuljetusten hoidon osalta. Mikali tehtava joudutaan
jakamaan useamman henkilén kesken, sopivat henkilot selkeasti, kuka vastaa mistakin ja miten
yhteistyd hoidetaan. Tehtavien jakamisesta ko. henkilét kirjaavat muistion. Tarvittaessa
kuljetustyéryhma pyytda kaupungin-/ kunnanhallitusta nimeamaan kuljetusvastaavan. Joka
tapauksessa kaupungin-/kunnanhallitus vahvistaa kuljetusvastaavan resurssit ja tehtavat.

Vastuutaho: kunnan kuljetustyéryhma, kunnan kuljetusvastaava, kaupungin-/ kaupunginhallitus
Aikataulu: kevaasta 2005 alkaen

6.1.5 Resurssit

Seudullisten joukkoliikennetyéryhmien tehtavat tulevat lisddntymaan nykyiseen verrattuna. Tama
vaatii asioihin perehtymistd entistd perusteellisemmin myds kunnissa. Tehtavien hoitaminen
edellyttdd, ettd kuntien joukkoliikennevastaaville varataan riittavasti resursseja valmistella
joukkoliikenteeseen ja henkilokuljetuksiin liittyvia asioita. Nykyiset resurssit joukkoliikenteen ja
henkildkuljetusten hoitoon ovat padosin riittdmattomat.

Toimenpide-esitys: Kunnan kuljetustyéryhma kay Ilapi resurssien riittdvyyden tarvittavien
tehtavien hoitamiseen ja arvioi mahdollisen lisaresurssitarpeen seka tekee esityksen siitd, miten
mahdollinen lisaresurssitarve olisi kunnan kannalta jarkevintd hoitaa. Tarvittaessa vaihtoehtoina
voivat olla mm. lisaresurssien varaaminen jollekin kunnan henkilokuljetuksista vastaavalle
henkildlle tai ulkopuolisen (tilapaisen) suunnitteluavun palkkaaminen.

Vastuutaho: kunnan kuljetustyéryhma
Aikataulu: kevaasta 2005 alkaen
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Kunnan kuljetusvastaava

toimii kuljetustydryhmén sihteerina SRR TR AT

omaa tiedon kaikista kunnan
henkilokuljetuksista ja
joukkoliikennepalveluiden
tarjonnasta

toimii kunnan edustajana
seutulipputydryhmaissa

Kunnan kuljetustyoryhma
sidosryhmiin Kunnan kuljetusvastaava
kuljetusten suunnitteluehdotusten
tekeminen lippujérjestelmén, T
pysékkijdrjestelmén ja tiedottamisen Sosiaalitoimi

kehittdmiseksi (Tekninen toimi)

asiakaskyselyjen ja haastattelujen
valmistelu ja teettdminen

Sivistystoimi

- o ‘ nimetty virallisella padtokselld
litkenteen kilpailuttaminen o
kokoontuu sddnnollisesti 1-2

tietojen hankkiminen kertaa vuodessa tai tarpeen
henkil6liikenne- ja mukaan

kilnailulaingﬁii(iiinnﬁs‘rii

kasittelee kaikki kunnan henkild-
kuljetuksiin ja
joukkoliikennepalveluihin liittyvét
asiat

vhteistyo

Yhteistyotahoja

Naapurikuntien kuljetusvastaavat < Kuljetustyoryhman tehtavia
Linja-auto- ja taksiyrittdjat eri hallintokuntien kuljetusten

Lianinhallitus kpordinoipti . .
Tiehallinto tiedottamisen kehittiminen
Térkeimmiit tydnantajat P i matkustamisenja
Oppilaitokset (omassa ja kuljetuspalvelujen kidyton

naapurikunnissa) seuranta
kuljetuskustannusten seuranta

lausuntojen valmistelu

LIIDEA.

Kuva 26. Esitys henkilbkuljetusten organisoimisesta Etela-Pirkanmaalla.
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6.2 Seudullista yhteistyota vaativat toimenpiteet

6.2.1 Liikenteen rahoituksen kohdentaminen

Linjaliikenteen toimintaedellytykset Etela-Pirkanmaan seudulla ovat kohtuullisen hyvat. Lahitulevai-
suudessa on kuitenkin todennakoéista, ettd osa nykyisin lipputuloperusteisena ajettavista linjaliiken-
nevuoroista haetaan lakkautettavaksi. Jatkossa olisikin tarkeaa, etta rajalliset resurssit likenteen
ostoihin kaytettaisiin yhdessa priorisoituihin vuoroihin. Lahtdékohtana on, ettd suurin osa
likenteesta hoidetaan itsekannattavana linjaliikenteena. Liikennetta tdydennetaan tarpeen mukaan
kuntien ja/tai ldaninhallituksen ostoliikenteina. Palvelutasotavoitteiden mukaisten uusien tai
lisattavien vuorojen ostaminen vaatii seudun kunnilta lisdrahoitusta avoimen joukkoliikenteen
jarjestamiseen seka Idaninhallituksen ostoliikennerahoituksen kohdentamista
palvelutasotavoitteissa esitettyihin yhteystarpeisiin.

Toimenpide-esitys: Jos peruspalvelutasoa toteuttavia vuoroja haetaan lakkautettavaksi,
laaninhallituksen ostoliikennerahoitusta kohdennetaan niihin niiltd osin, kun karsitaan |aa-
ninhallituksen heikkoja ostoliikennevuoroja. Kunnat ja LH voivat ostaa myds yhdessa
tarpeelliseksi katsomaansa liikkennettd. Peruspalvelutasoa taydentavia lisdvuorojen ostamisesta
paatetdan aina tapauskohtaisesti ja seudun joukkoliikennetyéryhman esittdmana. Lopullinen
paatos ja harkinta vuorojen ostamisesta on kuitenkin rahoittajataholla/ -tahoilla

Vastuutaho: Laaninhallitus, seudun joukkoliikennetydryhma, kunnat
Aikataulu: kevaasta 2005 alkaen

6.2.2 Kunta- ja seutulippumatkustamisen tukeminen

Kunta- ja seutuliput ovat osoittautuneet tehokkaaksi keinoksi edistda joukkoliikennepalvelujen
kayttéd. Tama on ollut myds kuntien talouden kannalta perusteltu keino joukkoliikenteen
kehittamiseksi ja palvelujen turvaamiseksi. Keskeinen keino maaseudun joukkoliikennepalvelujen
turvaamiseksi linjaliikenteena jatkossakin on seutulippujen asiakashintojen pitdminen matkustajille
edullisina. Kuntien maksama seutulipputuki kohdistuu suoraan asiakkaalle.

Toimenpide-esitys: Lipunhinnan kertamuutokset pyritdan jatkossakin kaikissa kunnissa pitdmaan
maltillisina. Seudullisesti tavoitellaan yhteisia lipputuotteita myds hintojen osalta. Maaritetdan
subventioaste kunnittain seutulippumatkustamisen tukemiseen.

Vastuutaho: seutuliikennetydéryhma, kuntien joukkoliikennevastaavat
Aikataulu:  kevaastd 2005 alkaen

6.2.3 Yhteistyon lisadminen kuntien ja yrittdjien valilla

Etela-Pirkanmaan seudun bussi- ja taksiyrityksilla on hyva ammattitaito henkilékuljetusten suun-
nittelussa ja kokemukset kaytannon tyostd. Tatd osaamista kannattaa kuntien pyrkia hyo-
dyntdmaan kuljetustensa suunnittelussa. Kuljetukset tulee kuitenkin kilpailuttaa. Kun kuntaan on
nimetty joukkoliikenteen yhdyshenkild joka vastaa myds kaytadnnossa yhteydenpidosta yrittdjien
kanssa sekd mahdollisista kuljetusten yhteydessa syntyvista tilapaisistd ongelmatilanteista tai
tulevaisuudessa ennakoitavissa olevista muutoksista tai vaikeuksista, tiivistyy yhteistyo yrittajien
kanssa luonnostaan.

Yhteistydtd kuntien kesken pitdd korostaa erityisesti runkoliikenteen toimintaedellytysten
turvaamisessa. Kuntien tulee selvittdd myos liikenteitd hoitavien bussiyritysten nakemykset ja
keskustella yhdessa naista asioista. Kunnat eivat voi enaa lahtea siita, etta laaninhallitus yksistédan
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hoitaa seudullisen liikenteen. Kuntien tulee my6s ottaa vastuuta ylikunnallisten vuorojen
jatkuvuuden turvaamisesta ja mahdollisten uusien vuorojen jarjestamisesta.

Toimenpide-esitys: Jokaisen kunnan kuljetustydryhma jarjestda vahintdan kerran vuodessa
kunnan alueella liikenteen harjoittavien yritysten kanssa palaverin liikenteen kehittamistarpeista ja
tulevaisuuden nakymista. Kuntien kuljetustyéryhmiin seka seutuliikennetyéryhmaan voidaan myos
tarvittaessa kutsua yrittgjia asiantuntijajaseniksi.

Vastuutaho: Kunnan kuljetustyéryhma, seutuliikennetydryhma
Aikataulu: Vuosittain kevaalla syksyn kuljetusten valmisteluvaiheessa

6.2.4 Loma-aikojen yhteensovittaminen

Peruskoulut alkavat 10. — 14. elokuuta ja ammattikoulut elokuun alussa. Peruskoulut ja lukiot
jarjestavat lauantaisin koulua muutamana lauantaina, jotka eri kunnissa ja jopa saman kunnan
sisalla voivat olla eri lauantait. Koulupaivisin ajettavat vuorot liikenndidaan peruskoulun mukaan
jolloin ammattikoululaiset voivat olla pahimmassa tapauksessa vuodessa pari viikkoa vailla
kuljetusta. Eriaikaisuudesta johtuen ammattikoululaiset voivat olla lomalla ja peruskoululaiset
koulussa. Koulujen loma-ajat vaihtelevat myés kunnittain, josta aiheutuu lisda ostoliikennetarpeita.
Koulumatkojen jarjestdmisen kustannuksia voidaan vahentdad yhtenaistdamalla samojen
liikenndintialueiden koulujen loma-aikoja.

Koulupaivia on n. 190. Koulujen alkamisajankohtien (paivamaarat elokuussa ja tammikuussa) seka
lomaikojen, etenkin syysloma eriaikaisuus aiheuttavat sen, ettd koulupadivavuoroja joudutaan
ajamaan kaytanndssa runsaasti yli 200 (210-220). Kouluvuorot voivat kulkea joidenkin kuntien
alueella useita kymmenia paivia vajaalla kuormalla. Taman takia joudutaan ajamaan vuoroja
tappiolla.

Toimenpide-esitys: Kuntien kuljetustyéryhmat kartoittavat yhteistydssa yrittdjien kanssa
mahdolliset koulujen erilaisista loma-ajoista johtuvat kuljetusten kannalta ongelmalliset ajanjaksot
kunnan alueella ja naapurikuntien valilld. Erilaisista loma-ajoista aiheutuvat kustannukset
arvioidaan ja tuodaan sivistystoimenjohtajien tietoisuuteen.

Vastuutaho: seutuliikennetyéryhma, kuntien kuljetustyéryhmat, sivistystoimenjohtajat
Aikataulu: kesa 2005

6.2.5 Toimintojen alkamis- ja padttymisaikojen porrastus kunnissa

Koulujen alkamis- ja paattymisajat kannattaa suunnitella keskitetysti siten, ettd ajat porrastuvat
sivukylien kouluilta kunnan keskustaa kohden tiesuunnittain. Koordinoiduilla alkamis- ja
paattymisajoilla pystytdan oleellisesti parantamaan oppilaskuljetusten tehokkuutta. Eniten
ostoliikenteitd aiheuttavat sivukylien koulujen poikkeukselliset alkamis- ja paattymisajat.
Kouluaikojen sovittelu kuljetusten takia voi olla ongelmallista, mutta jatkossa se lienee valt-
tamatonta, jotta riittavat kuljetuspalvelut pystytaan turvaamaan.

Koululaiskuljetukset ja sosiaalitoimen saanndlliset parempikuntoisten asiakkaiden kuljetukset tulisi
aikatauluttaa niin, ettd hyoddynnetdan autokierrot ja kapasiteetti mahdollisimman tehokkaasti.
Koulujen alkamis- ja paattymisaikojen suunnittelun yhteydessa tulee miettia tarpeet
tydmatkayhteyksien jarjestamiselle koululaiskuljetusten yhteydessd tai samaa kalustoa hyo-
dyntaen.

Toimenpide-esitys: Kunnan kuljetustyéryhma vuosittain kevaalla syksyn kuljetusten suun-
nitteluvaiheessa huomioi kuljetusten kannalta tehokkaimmat alkamis- ja paattymisajat ja kay
tarvittavat keskustelut muutosmahdollisuuksista asianomaisten tahojen kanssa.
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Vastuutaho: kunnan kuljetustyéryhma, sivistystoimenjohtaja, koulujen rehtorit,
Aikataulu: vuosittain kevaalla syksyn kuljetusten suunnitteluvaiheessa

6.2.6 Matkustajakyselyt

Seudullisilla ja kunnallisilla matkustajakyselyilld voidaan kartoittaa asiakkaiden mielipiteita
joukkoliikenteen palveluista seudulla. Asiakaskyselyja voidaan tehda esimerkiksi linja-autossa.
Matkustajakysely voidaan tehda myds postittamalla kyselylomakkeita suoraan kuntalaisille, jolloin
voidaan saada mielipiteitd joukkoliikenteesta niiltd henkildilta, jotka eivat kaytd yleensa kayta
joukkoliikennetta.

Matkustajakyselyjen avulla saadaan kuva siitd miten palvelujen tuottamisessa on onnistuttu ja
miten palveluja voitaisiin kehittdd edelleen. Saanndllisin valiajoin toistettuja, samantyyppisten
kyselyiden tuloksia voidaan myds verrata toisiinsa ja voidaan muodostaa kuva asiakkaiden
mielipiteista ja nilden muuttumisesta pitkalla aikavalilla.

Toimenpide-esitys: Seutuliikenteessa suoritetaan matkustajakyselyita saanndllisin valiajoin.

Vastuutaho: Seutuliikennetydryhma, kuntien kuljetustydryhmat
Aikataulu: saannollisin valiajoin, tarpeen mukaan

6.2.7 SHL- ja VPL matkojen myodntamisperiaatteiden yhtendistaminen

Talla hetkelld Etela-Pirkanmaan alueella SHL:n ja VPL:n mukaisiin matkaoikeuksiin oikeutettujen
asiakkaiden maarat ja etenkin kustannukset vaihtelevat kunnittain suuresti. Kuljetettavien maarien
vaihtelu ei johdu pelkdstdan asiakkaiden sijoittumisesta jonkin tietyn kunnan alueelle vaan myds
kuljetusten mydntamisperusteissa on eroja kuntien valilla.

Kuljetuspaatdsten tekemisessd tulisi ottaa kayttédén seudulliset parametrit, jotta paatdsten
sisalloista  tulisi luontevasti samanlaisia, mika helpottaisi tulevaisuudessa mm.
matkojenyhdistelykeskuksen ja kuljetusten suorittajien kenttatydskentelya.

Toimenpide-esitys: SHL:n ja VPL:n mukaisten kuljetuspaatdsten tekemiseen pyritdan laatimaan
seudullisesti yhtenevaiset parametrit.

Vastuutaho: Kuntien joukkoliikennetydryhmat, kuntien sosiaalijohtajat
Aikataulu: kevaasta 2005 alkaen

6.2.8 Tiedottamisen kehittaminen

Joukkoliikenteestd saatavan informaation helppokayttdisyys ja oikeellisuus on tarkeda kaikkien
kayttdjien kannalta. Oleellista informaation kaytettavyyden kannalta on se, ettd kaikki
kayttajaryhmat 1oytavat tarvitsemansa tiedon vaivattomasti. Yleisin liikkkumisen lisdantymisen
myotd kasvaa myods joukkoliikenteen informaation tarkeys. Informaation kaytettdvyys tulee
olemaan entista merkittavampi tekija joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisddmisessa.

Joukkoliikenteessa on yha selkedammin alettu tiedostaa matkan laajuus matkustajan nakoékulmasta:
matka pitda sisalldan useita eri vaiheita. Matkan eri vaiheet on kyettava integroimaan yhdeksi
kokonaisuudeksi, jota voidaan merkittdvasti edesauttaa oikein toteutetulla informaatiolla.
Joukkoliikenteen informaation kehittamisen lahtokohtana on oltava helppokayttdisyys kaikkien
potentiaalisten matkustajien kannalta.

Joukkoliikenteen kayttaja tarvitsee ennalta tietoa siita, ettd matkaketjun osat ovat toimivia hanen
kannaltaan. Toisaalta informaatiota tarvitaan myds kaikissa matkan vaiheissa. Ensi kertaa
matkustava tarvitsee erilaista tietoa kuin vakiokayttaja.
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Toijalan seutulippualue on toimittanut seudullista kattavaa aikataulukoostetta, jonka tekemista on
tarkoitus jatkaa.

Aikataulut on jaettu taajama-alueiden kotitalouksiin. Lisdksi kunnat ovat jakaneet niitd omissa
tiedotuspisteissdan ja esimerkiksi kunnan virastoilla. Jatkossa jokaisessa kunnassa tulisi olla
selkeasti merkitty ja tiedotettu aika, jossa olisi saatavana kaikki tieto kunnan
joukkoliikennepalveluista (linja-autot, palveluliikenteet, taksit, junat jne.)

Toimenpide-esitys: Jokaisessa kunnassa keratdan kaikkien liikennemuotojen aikataulut (linja-
autovuorot, taksivuorot, palveluliikenteet, junaliikenne) johonkin yhteen pisteeseen. Aikataulujen
saatavuudesta tiedotetaan kuntalaisia.

Vastuutaho: seutuliikennetyéryhma, kunnan kuljetusvastaava
Aikataulu: kevaasta 2005 alkaen

6.2.9 Liikenteen sujuvuuden parantaminen

Kaavoituksessa suositaan asuntoalueiden rakentamista olemassa olevien paareittien 1dheisyyteen.
Valkeakoskella kaupunkia kaavoitetaan myo6s keskustan ymparille kehamaisesti. Keskustojen
lapiajo on saatava nykyistd sujuvammaksi. Liikenteen sujuvuutta tulee parantaa erityisesti
joukkoliikennetta suosivin pysakki- ja risteysjarjestelyin.

Toimenpide-esitys: Kuntien kaavoituksessa joukkoliikenne otetaan huomioon. Kuntien ja yrittajien
yhteisty6ta kehitetdan ja joukkoliikenneyrittdjien mielipiteet huomioidaan entistd paremmin uusien
katujen rakennusvaiheessa tai vanhojen katujen peruskorjauksen yhteydessa.

Vastuutaho: kaupungin/kunnan tekninen toimi/kaavoitustoimi
Aikataulu: kevaasta 2005 alkaen

6.2.10 Pysakkijarjestelyt

Suunnittelutydn aikana on tullut esille pikavuoropysakin tarve Lotilan alueen koulutus- ja
osaamiskeskuksen laheisyyteen. Alueelle suuntautuva liikenne tulee lahivuosina kasvamaan
merkittavasti Lotilan alueelle rakennettavien uusien koulujen, tutkimusyksikdiden ja yritysten
myo6ta. Vanhankyldan tullaan tulevaisuudessa sijoittamaan paaosa Valkeakosken uudesta
pientaloasumisesta. Pikavuoropysakki palvelisi sekd Tampereen, ettd Hameenlinnan suunnasta
tulevia oppilaita, mutta myos tydssakayntia.

Toimenpide-esitys: Valkeakosken kaupunki tekee anomuksen pikavuoropysakin tarpeesta Lotilan
alueelle. Ennen anomuksen lahettdmistd keskustellaan paikallisten yrittdjien kanssa
pikavuoropysakin  sijoittamisen mahdollisesta  vaikutuksesta  seudullisen likenteen
toimintaedellytyksiin.

Vastuutaho: Valkeakosken kaupunki
Aikataulu: kesasta 2005 alkaen

6.2.11 Matkojen yhdistelyn kehittaminen

Matkojen yhdistelya tulee kehittda Etela-Pirkanmaalla. Liikenne- ja viestintaministerion 25.11.2003
asettama tyoryhma selvitti yhteiskunnan korvaamien matkojen jarjestdmisen organisoimista ja
rahoitusta. Matkojen yhdistelykokeilujen kautta on 18ydetty kaytdnndn tapa toimia ja matkojen
yhdistelyllda on saatu saastdja kuljetuskustannuksissa seka muita yhteiskunnallisia hydtyja.
Tyoryhma esittda, etta tavoitteena on synnyttdd maahamme riittdvan isoja, vahintaan 250 000
asukkaan kokoisia matkapalvelukeskus (MPK) -alueita. Laaninhallitusten tehtavaksi annetaan
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MPK -alueiden tarkempi maarittely yhdessad perustettavien yhteistydryhmien kanssa. Aluejaon
maarittelyssa otetaan huomioon paikalliset ja alueelliset olosuhteet. Tavoitteena on, etta
mahdollisimman moni kunta ja muut osapuolet ovat mukana toiminnassa, jotta alueet eivat
muodostu rikkonaisiksi.

Matkojenyhdistelytoiminta (MPK —toiminta) Suomessa sai alkunsa 1990 —luvun puolivalin jalkeen,
jolloin elettiin vield vuosikymmenen alussa alkaneen laman jalkimaininkeja ja kunnissa etsittiin
saastdja muun ohessa myos kuljetuspalveluista

MPK- toiminnan taustalla on myds tosiasia vaestdn yleisestd vanhenemisesta ja vahenemisesta
haja-asutusalueilla. On todennadkoista, ettd heikommin liikkuvan kansanosan osuus kasvaa
huomattavasti tulevaisuudessa. Muuttoliikkeen vuoksi vaestd maaseutumaisilla alueilla lisdksi
vahenee ja kannattamattomien linja-autovuorojen lopettaminen johtaa lopulta siihen, etta julkinen
liikenne monilta sivukyliltd loppuu kokonaan. Mikali ikdantyvan vaestdn kuljetuspalvelut joudutaan
jarjestamaan pelkan erilliskuljetuksen keinoin, syntyy siitd merkittavia yhteiskunnallisia
lisdkustannuksia tulevina vuosina.

Matkojenyhdistelykeskuksen avulla pyritddn vastaamaan naihin haasteisiin siten, etta
yhteiskunnan maksuvastuulla olevissa kuljetuspalveluissa samalta suunnalta samoihin aikoihin
tulevat matkustajat ohjaltaan kayttdmaan samaa kulkuneuvoa yksittdisen kyydin sijaan. MPK:n
avulla voidaan kyytien yhdistelya ohjata hyvin myos kehittyneen joukkoliikenteen ajoneuvoihin.
Tama tarkoittaa sita, ettd esim. palveluliikenne ei valttamatta liikku aina samaa reittia, vaan joko
tiettyjen pysakkien kautta tai pelkastdan MPK:n kautta tulevien tilausten mukaisesti. Talla tavoin
liikenteen palvelutaso ja laatu voidaan sailyttdd korkeana ja kuljetuspalvelua voidaan tarjota
tarpeenmukaisena myos  haja-asutusalueilla.  Samalla  voidaan lisdtd  esteettomia
kulkumahdollisuuksia, jarkiperaistda vyhteistyolla yhteiskunnan maksamia kuljetuksia ja
aikaansaada kustannussaastoja. Myonteinen on my6s matkojenyhdistelyn ja joukkoliikenteen
ymparistondkokulma: yksittisten kyytien sijaan tulevat kimppakyydit ja kutsujoukkoliikenteen
hyédyntaminen kuormittavat luontoa vahemman.

Eri puolella maatamme saatujen kokemusten mukaan kokonaissdastd yhtd yhdisteltyd Kelan
matkaa kohti vaihteli 12,90 ja 61,64 euron valilla kun vertailukohteena on yksin taksissa suoritettu
matka.

Kuntien maksamien kuljetusten osalta kokonaissaasté/yhdistetty matka vaihteli 5,70 - 7,84 euroa
kun vaihtoehtona oli yksin taksissa suoritetun matkan kustannus. Yhdistelykustannus matkaa
kohden oli 0,48 - 0,79 euroa. Seka Kelan ettd kuntien osalta voidaan todeta, ettd todellisia
kustannushydtyja on saavutettu nykyisten kokeilujen puitteissa.

Matkojen yhdistelylla on saatavissa jatkossa merkittdvia saastdja kuntien kuljetuskustannuksista,
jolloin viime vuosien erittdin nopea kasvu erityisesti sosiaalitoimen kuljetuskustannuksissa olisi
mahdollista saada katkaistua.

Henkildkuljetusjarjestelman palvelutason turvaamiseksi tulisi Etela-Pirkanmaalla mahdolliselle
matkojenyhdistelykeskukselle asettaa henkildkuljetusten osalta seuraavat tavoitteet:

o Matkoja yhdistelladn olemassa olevaan runkoliikenteeseen. Tavoitteena on parantaa
olemassa olevan runkoliikenteen kannattavuutta ja hidastaa haja-asutusalueiden
runkoliikennepalveluiden heikkenemista.

e Yhdistelya runkoliikenteeseen kannattaa tehda erityisesti pidemmilla matkoilla, jolloin
saadaan suurimmat kustannussaastét matkojen ketjuttamisesta.

o Matkojenyhdistelyssa tulee olla mukana sek& kuntien palveluliikenne- ettd asiointi- tai
palvelutaksit. Kutsuohjaus parantaa palveluliikenteiden joustavuutta ja auttaa
palveluliikenteitd saavuttamaan uusia kayttajaryhmia. Palvelutaksien ja asiointitaksien
kayttéd  rajoittaa  usein  riittdmaton  tiedotus.  Niiden  kytkeminen  mukaan
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matkojenyhdistelykeskuksen informaatiojarjestelmadan parantaa naiden palvelujen
saavutettavuutta.

¢ Matkojenyhdistelykeskuksen jatkokehittelyssa on tarkeaa huomioida olemassa oleva linja-
autolikenne matkojen valityksessa, eli kaytdnndssa ei sallittaisi valitettdvan olemassa
oleville linja-autoreiteille paallekkaisia matkoja vaan ainoastaan liityntamatkan runkoreitille,
mikali matkustajan kunto sallii normaalin linja-auton kayton.

Toimenpide-esitys: Laaninhallitus valmistelee matkojenyhdistelykeskuksen jatkokehitysta ja jakaa
informaatiota erilaisissa tilaisuuksissa. Kuntien kuljetusvastaavat informoivat asian etenemisesta
kunnan kuljetustyéryhmaa.

Vastuutaho: Laaninhallitus, seutuliikennetyéryhma, kuntien kuljetustydéryhmat
Aikataulu: kevaasta 2005 alkaen



